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B ROZDZIAL | _
CZESC OPISOWA PROGRAMU FUNKCJONALNO — UZYTKOWEGO

1. OPIS OGOLNY PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Przedmiot zamoéwienia

Przedmiotem zamodwienia jest budowa Obwodnicy Osiedla Lesnica wraz z opracowaniem dokumentac;ji
projektowej — budowlanej i petnej wykonawczej z podziatem na odcinaki. Zadanie jest czescig inwestyc;ji
okreslonej w dokumentacji jako zadanie nr 02100 ,Budowa potgczenia Portu Lotniczego ze Stadionem
Pitkarskim w ciggu drogi krajowej nr 94 we Wroctawiu”

Inwestor: Gmina Wroctaw, Plac Nowy Targ 1-8, 50-141 Wroctaw
Przedstawiciel Inwestora: Wroctawskie Inwestycje Sp. z 0.0. ul. Ofiar Oswiecimskich 36, 50-059 Wroctaw

Podstawowe pojecia uzyte w ponizszym PFU:

Podzial na odcinki:
- Odcinek | — budowa obwodnicy od ul.Granicznej do ul. Osinieckie;j .

- Odcinek Il — budowa obwodnicy od ul. Osinieckiej do ul. Sredzkie;j.

- Odcinek Il — przebudowa ul. Piotunowej od skrzyzowania z nowoprojektowang obwodnicg osiedla
Lesnica do skrzyzowania z ul. Jerzmanowskg wraz ze skrzyzowaniem.

- Odcinek IV — roboty budowlane na terenach jednostki wojskowej JW 1245

Obwodnica Lesnicy — droga umozliwiajgca ominiecie osiedla Lesnica i sktadajgca sie z czterech odcinkdw.
Cata inwestycja stanowi fragment szerszego zadania okreslonego w wieloletnim planie inwestycyjnym
miasta Wroctawia pod nr 02100 jako ,Budowa potgczenia Portu Lotniczego ze Stadionem Pitkarskim w ciggu
drogi krajowej nr 94 we Wroctawiu”

Projekt Budowlany- projekt budowlany wykonany w latach 2009-2013 przez Egis Poland Sp. z o.0.
(wczesniej Biprogeo Projekt Sp. z 0.0.) pt. ,Budowa potaczenia Portu Lotniczego ze Stadionem Pitkarskim w
ciggu drogi krajowej nr 94 we Wroctawiu” dla odcinka | od ul. Granicznej do ul. Osinieckiej, na ktory
Inwestor uzyskat decyzje ZRID, a ktéry wymaga wprowadzenia zmian i uzyskania zamiennej decyzji ZRID

Pogladowy projekt budowlany — projekt budowlany wykonany w latach 2009-2013 przez Egis Poland Sp. z
0.0. (wczesniej Biprogeo Projekt Sp. z 0.0.) pt. ,Budowa potaczenia Portu Lotniczego ze Stadionem
Pitkarskim w ciggu drogi krajowej nr 94 we Wroctawiu” dla odcinka Il od ul. Sredzkiej do ul. Osinieckiej, na
ktory Inwestor nie uzyskat decyzji ZRID, a ktéry wymaga korekt minimalizujacych jego zakres wg zatozen
opisanych w ponizszym PFU.

Pogladowy projekt zagospodarowania terenu - projekt zagospodarowania terenu sporzadzony na
podstawie pogladowego projektu budowlanego (opis jw.) uwzgledniajacy zakres zmian okreslony w tym
opracowaniu dla odcinka Il Obwodnicy Lesnicy od ul. Sredzkiej do ul. Osinieckie;.

KPP ul. Piolunowej — opracowanie wykonane w 2013r. przez Egis Poland Sp. z 0.0. przedstawiajgce
ostateczny i przejsciowy ksztatt ul. Piotunowej na odcinku lll od Osi Inkubacji do ul. Jerzmanowskiej wraz ze
skrzyzowaniem. Ksztalt przejSciowy wskazuje rozwigzania, ktére nalezy uwzgledni¢ przy realizacji
ponizszego PFU.

Porozumienie z Wojskiem — porozumienie pomiedzy Gming Wroctaw a Skarbem Panhstwa — Ministerstwem
Obrony Narodowej w Warszawie — Rejonowym Zarzadem Infrastruktury we Wroctawiu wraz z zatgcznikami,
zawarte w dniu 05.09.2013r. majace umozliwic Gminie Wroctaw zrealizowanie budowy drogi krajowe;j
realizowanej na gruncie stanowigcym wiasnosé Skarbu Panstwa, przy jednoczesnym wykonaniu odbudowy
infrastruktury na terenie Jednostki Wojskowej nr 1245 oraz udostepnienie gruntéw na terenie zamknietym
pod budowe drogi krajowej nr 94 zgodnie z interesem Gminy Wroctaw oraz Ministerstwa Obrony Narodowej-
odcinek IV,
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Porozumienie z GazSystem Sp z 0.0. — porozumienie pomiedzy Operatorem Gazociggéw Przesytowych
GAZ — SYSTEM S.A. a Gming Wroctaw zawarte w dniu 28.08.2013r. regulujace kwestie dotyczace
przetozenia gazociggu wysokiego cisnienia (DN 100 MOP 5,5 MPa relacji Obwodnica Potudniowa Wroctawia
odgatezienie Wroctaw Les$nica | — Wroctaw Lesnica 1) w zwiazku z realizacjg zadania ,Budowa potaczenia
Portu Lotniczego ze Stadionem Pitkarskim w ciggu drogi krajowej nr 94 we Wroctawiu”, ktére w wyniku
zmiany przepisoOw szczegdtowych wymaga korekty na podstawie nowych warunkéw uzyskanych przez
Zamawiajgcego.

1.1. Charakterystyczne parametry okreslajace zakres robét budowlanych

Szczegotowy zakres robot bedzie wynikat z opracowanego projektu budowlanego oraz projektow
wykonawczych dla wszystkich odcinkéw i uzyskanych w trakcie procesu projektowego odpowiednich opinii,
uzgodnien oraz decyzji. Wszelkie prace dotyczace przebudowy istniejgcych obiektow muszg uwzgledniaé
koniecznos$¢ ich realizacji z zachowaniem ciggtosci funkcjonowania, a dla drég ciggtosci ruchu drogowego.
W ramach wykonywanych prac Wykonawca ustanowi kierownika budowy i kierownikow robét spetniajgcych
wymagania prawa budowlanego.

W ramach Programu Funkcjonalno — Uzytkowego przewidziano:

1. Opracowanie zamiennej dokumentacji projektowej budowlanej w oparciu o dokumentacje
dostarczong przez Zamawiajacego dla odcinka | od ul. Granicznej do ul. Osinieckiej
uwzgledniajaca rezygnacje z budowy chodnika i o$wietlenia parkowego (uzyskanie zamiennej
decyzji ZRID)

2. Opracowanie dokumentaciji projektowej budowlanej na:

a) Odcinku Il od ul. Osinieckiej do ul. Sredzkiej ,

b) Odcinku Il ul. Piolunowa od odcinka Il do skrzyzowania z ul. Jerzmanowska wraz ze
skrzyzowaniem,

¢) Odcinku IV na terenach jednostki wojskowej JW 1245 w formie jawnej i zastrzezonej

3. Wykonanie projektéw podziatu nieruchomosci i uzyskanie decyzji ZRID/Pozwolenie na
Budowe/Zgtoszenie robdt dla zakresu a), b)

4. Uzyskanie decyzji o Pozwoleniu na Rozbidérke, decyzji lokalizacyjnej oraz Pozwolenia na Budowe dla
zakresu c)

5. Opracowanie projektow wykonawczych dla wszystkich odcinkow i branz

6. Realizacje robét budowlanych w oparciu o opracowang przez Wykonawce dokumentacje opisang w
pkt. 1, 2 i 5 i uzyskane decyzje opisane w pkt. 1,314

Przewiduje sie w ramach zamoéwienia wykonanie nastepujacych robét:
Odcinek |
- budowe alei Stabtowickiej na odcinku od istniejacego ronda na ul. Granicznej do ul. Osinieckiej, jako
drogi jednojezdniowej, dwupasowej dwukierunkowej w terenie zabudowanym klasy Z (zbiorcza), na
podstawie skorygowanego przez Wykonawce projektu budowlanego i projektéw wykonawczych wraz z
zamienng decyzjg zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej, obejmujaca:

- budowe skrzyzowan z ul. Rdestows i ul. Osiniecka,

- odwodnienie wraz z dwoma przepustami umozliwiajacymi migracje matych zwierzat,

- budowe oswietlenia wraz z zasilaniem w energie elektryczng

- przebudowe kolidujacej infrastruktury podziemnej

- budowe obiektdow zwigzanych z ochrong $rodowiska (urzadzenia zabezpieczajgce przed migracjg

matych ptazéw i gadow w kierunku jezdni),

- budowe chodnikéw i sciezek rowerowych,

- budowe ciagéw pieszo — rowerowych,

- budowe 2 zatok autobusowych,

- wycinke drzew i nasadzenia zieleni - drzew itp.

- wykonanie wyburzen matych obiektéw kubaturowych (altany), itp..,



Odcinek I

- budowe alei Stabtowickiej na odcinku od ul. Osinieckiej do wezta drogowego z tzw. Osig Inkubacji, jako
drogi jednojezdniowej, dwupasowej dwukierunkowej w terenie zabudowanym klasy Z (zbiorcza),
obejmujaca:

- budowe dwéch obiektow inzynierskich (wiaduktow): pierwszy - wiadukt trzyprzestowy nad planowang
droga lokalng i planowang linig kolejowg do portu lotniczego, drugi - wiadukt trzyprzestowy nad
budowang alejg Stabtowicka,
budowe odwodnienia wigcznie ze zbiornikiem retencyjnym i wyréwnawczym,
budowe oswietlenia wraz z zasilaniem w energie elektryczna i rozwigzanie kolizji,
budowe zabezpieczenia zwigzanego z ochrong $rodowiska (urzadzenia zabezpieczajgce przed
migracjg matych ptazéw i gadéw w kierunku jezdni),
budowe chodnikow i $ciezek rowerowych,
budowe ciggéw pieszo — rowerowych,
wycinke drzew i nasadzenia zieleni — drzew, itp.

- budowe Osi Inkubacji na podstawie opracowanego przez Wykonawce projektu budowlanego i projektow
wykonawczych, na odcinku od wezta drogowego nad alejg Stabtowicka do ul. Sredzkiej, jako droge
jednojezdniowa, dwupasowg dwukierunkowg w terenie zabudowanym klasy G (gtéwna) obejmujaca;

— budowe mostu nad rzeka Bystrzyca i obszarem Natura2000 oraz ulica Gromadzka/Wojska Polskiego,

— budowe wiaduktu nad ul. Beskidzka,

— budowe 9 przepustéw umozliwiajgcych migracje matych zwierzat,

— renowacje rowu B-15i B13.7 na fragmencie,

— budowe dwéch zbiornikéw retencyjno - wyréwnawczych, z tym ze jeden ma zapewnia¢ oczyszczenie z
elementéw zawierajacych azot za pomocg dowolnych srodkéw technicznych lub biologicznych i jest
fragmentaryczng korektg rowu B15,

— budowe 3 petli autobusowych (na ul. Sredzkiej, na ul. Gromadzkiej — pod mostem, na
ul. Jerzmanowskiej — przy cmentarzu),

— budowe skrzyzowan z: ul. Jerzmanowska - ul. Piotunowa, ul. Miodowa, ul. Trzmielowicka, ul. Sredzka —
posrednio poprzez budowe ronda w rejonie ul. Malczyckiej,

— budowe murkéw oporowych w rejonie ul. Sredzkiej oraz Gromadzkiej i Kosnego, gdzie nalezy
zrealizowac¢ rampy zjazdowe dla pieszych i rowerzystow,

— budowe odwodnienia,

— budowe o$wietlenia wraz z zasilaniem w energie elektryczna,

— budowe chodnikéw i ciggéw pieszo-rowerowych,

— budowe Sciezek rowerowych,

— przebudowe kolidujacej infrastruktury podziemnej w tym m.in. gazociggu wysokiego cisnienia,

— budowe 11 zatok autobusowych,

— wykonanie punktu monitoringu warunkow atmosferycznych na moscie nad Bystrzyca

— wykonanie wycinki drzew i nasadzenia zieleni - drzew itp.,

Odcinek IlI
- przebudowe ul. Piotlunowej w oparciu o opracowang przez Wykonawce dokumentacje budowlang i
wykonawczg na podstawie KPP ul. Piotunowej, na odcinku od skrzyzowania z nowoprojektowang obwodnicg
osiedla Les$nica do skrzyzowania z ul. Jerzmanowskg wraz ze skrzyzowaniem, jako drogi klasy Z,
jednojezdniowg dwukierunkowg o szerokosci jezdni 7,0 m i dlugosci 540,0 m, obejmujaca:
- budowe ciggu pieszo-rowerowego jednostronnego o szerokosci 3m
- zarurowanie istniejgcego rowu drogowego wraz z uzyskaniem pozwolenia wodnoprawnego
- Przebudowe skrzyzowania ulic Piotunowej, Jerzmanowskiej, Osinieckiej i Pluznej w zakresie:
— przebudowy jezdni,
— budowy chodnikdw i ciggow pieszo-rowerowych oraz fragmentu $ciezki rowerowe;j,
— przebudowy/budowy odwodnienia w tym zarurowanie istniejgcego rowu,
— budowy oswietlenia wraz z zasilaniem w energie elektryczna,
— budowy MTKK,
— przebudowy kolidujacej infrastruktury podziemnej (z tym, ze dla gazociagu nalezy wykonaé
dokumentacje zmieniajgca wydane dla zakladu gazowniczego pozwolenie na budowe),
— wycinki drzew.



Odcinek IV

wykonanie robét budowlanych na terenach jednostki wojskowej JW 1245 zgodnie z trescig

~Porozumienia z Wojskiem [15]”, obejmujace:

wyburzenie dwdch kubaturowych obiektow garazowych o charakterze obronnym,

zmiane sposobu uzytkowania jednego obiektu kubaturowego garazowego o charakterze obronnym,
wybudowanie kompensacyjne dwdéch obiektéw kubaturowych garazowych o charakterze obronnym na
terenie JW. 1245 wraz z infrastrukturg towarzyszaca, ,kompensate nalezy wykonaé¢ w pierwszej
kolejnosci przed wyburzeniem istniejagcych obiektéw wojskowych,

przebudowa uktadu drogowego,

budowe Sciany ppoz.

obudowe ogrodzenia

odbudowe systemu separacyjnego odwodnienia

rozwigzanie kolizji sieciowych.

Ponadto w kazdym w/w odcinkéw nalezy wykonagé:

nasypy i wykopy drogowe,

rozbiérke nawierzchni jezdni, chodnikéw i poboczy,

wyposazenie ciggu pieszego w elementy matej architektury

montaz elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego (jak np. balustrady, azyle dla pieszych, bariery

energochtonne)

wprowadzenie czasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia rob6t budowlanych,
wyniesienie projektu organizacji ruchu docelowego,

budowe sieci kanalizacji deszczowej wraz z przykanalikami i wpustami ulicznymi,

lokalne wykonanie drenéw,

lokalne zarurowanie rowow,

budowe kanalizacji kablowej ,MTKK”,

wykonanie przepustéw pod ewentualng przyszig sygnalizacje swietlng w rejonie skrzyzowan,
wykonanie lokalnej ochrony akustycznej poprzez zastosowanie ekranow,

zabezpieczenie i odtworzenie punktéw osnowy geodezyjnej,

wykonanie nasadzen drzew oraz roslinno$ci okrywowej i trawnikéw,

ustawienie tablic informacyjnych wg wskazan Inzyniera Kontraktu,

przeprowadzenie dziatan informacyjnych,

organizacje zaplecza budowy i rekultywacje terenu po zakonczonych robotach wszystkich branz,
wszelkie roboty wykonczeniowe.

Zamowienie obejmuje rowniez:

zmiane STWIORB pod wzgledem opracowanej przez Wykonawce dokumentacji projektowej niezbedng
do realizacji zadania,

opracowanie projektow Organizacji Ruchu Zastepczego i uzyskanie na swoj koszt niezbednych
uzgodnien w celu ich wdrozenia.

opracowanie zestawienia informacji o wieku sieci, ktére beda podlegaty przebudowie w ramach likwidacji
kolizji z projektowang droga,

opracowanie zestawienia powierzchni zajecia pasa drogowego przez urzgdzenia nie zwigzane z obstugg
pasa drogowego,

obstuge geodezyjng,

obstuge geologiczng,

nadzor archeologiczny,

nadzor saperski,

nadzér przyrodniczy,

uzupetniajgce, w miare potrzeb, badania hydro-geologiczne

wykonanie robo6t budowlanych i montazowych,

dostawe maszyn, urzadzen, instalacji i wyposazenia,

dostawe kompletu czeSci zuzywajacych sie w trakcie eksploatacji i materiatbw eksploatacyjnych
technologicznych i laboratoryjnych niezbednych do uzycia do konca okresu zgtaszania wad dla
wszystkich urzadzen dostarczonych w ramach zaméwienia,

wykonanie robot zwigzanych z infrastrukturg sieciowg w obrebie nieruchomosci przeznaczonej na cel
budowy drogi zgodnie z pozyskanymi przez Wykonawce warunkami dostawy i odbioru mediow
okreslonych przez ich dostawcow. Z tym, ze nalezy potaczy¢ infrastrukturg logiczng punkty pomiaru



warunkow atmosferycznych ma moscie nad Bystrzycg z rondem zlokalizowanym na skrzyzowaniu
Graniczna - Skazynskiego
wykonanie prac zwigzanych z drogami, obiektami inzynierskimi, chodnikami, $ciezkami rowerowymi,
petlami dla autobuséw oraz oswietleniem, ogrodzeniem i zabezpieczeniem terenu i zagospodarowaniem
terenoéw zielonych w zakresie koniecznym do uzyskania decyzji o sposobie uzytkowania budowanej
drogi
przeprowadzenie wymaganych prob i badan oraz przygotowanie dokumentéw zwigzanych z oddaniem
budowanej drogi w uzytkowanie i uzyskanie pozwolenia na eksploatacje (dopuszcza sie czesciowe
oddawanie do uzytkowania, odcinki oddawane do uzytkowania nalezy ustali¢ w ramach ORZ)
wykonanie dopuszczenia do ruchu
dostarczenie kompletu sprzetu, oznakowan, instrukcji, srodkéw ochrony indywidualnej i zbiorowej z
zakresu bhp i ochrony przeciwpozarowej, wymaganych przepisami szczegotowymi dla prawidtowej
eksploatacji obiektu
przeprowadzenie szkolenia obstugi zamontowanych urzadzen, jezeli zajdzie taka potrzeba
wykonanie instrukcji obstugi i konserwacji urzadzen, jezeli zajdzie taka potrzeba
wykonanie niezbednych dla przebudowy rozbiérek i odbudowy w zakresie obiektéw kubaturowych i
liniowych
optaty za nadzory obce, badania itp.,
inwentaryzacje powykonawcza,
operat kolaudacyjny
oznakowanie budynkéw i instalacji zgodnie z wymaganiami przepisow szczegdtowych, a w
szczegoblnosci oznakowanie:

0 drog ewakuacyjnych

o lokalizacji sprzetu ppoz.

0 armatury, urzadzen, instalac;ji

0 miejsc wystepowania zagrozen i ograniczen w zakresie przebywania i komunikacji
nadzor autorski projektanta,
wykonanie badan czynnikébw oddzialywania na $rodowisko do odbioru koncowego i odbioru
pogwarancyjnego.
wykonania elementéw kompensacji wynikajgcych z decyzji sSrodowiskowych (nasadzenia) w terenach
wskazanych przez Inwestora
prowadzenia monitoringu Srodowiskowego w okresie realizacji zadania i 1 rok po jego zakonczeniu
wykonania w okresie gwarancyjnym pielegnacji i uzupetnien w zrealizowanej zieleni

Zamawiajacy wymaga, aby sposob prowadzenia robot zapewniat utrzymanie ruchu i eksploataciji na

wszystkich istniejacych obiektach i przewodach infrastruktury.
W ramach zamowienia nalezy wykonac¢ takze opinie geotechniczng terenu weryfikujacg posadowienie
kazdego obiektu budowlanego oraz zaktualizowac¢ inwentaryzacije zieleni.

Zakres prac projektowych do wykonania w ramach zamoéwienia

Wykonawca opracuje i dostarczy w ramach niniejszego zamowienia dokumentacje projektowa zawierajaca
nastepujace elementy:

1.

a- Aktualng mape sytuacyjno — wysokosciowg do celéw projektowych,

b- 6 egzemplarzy (w tym 4 egzemplarze do zlozenia z wnioskiem do organu administracji
architektoniczno-budowlanej) wielobranzowej dokumentacji budowlanej opracowanej zgodnie z
Ustawg o szczegodlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych
(t.j. Dz. U.z 2008 r. nr 193 poz. 1194 z p6zn. zm.), Ustawg Prawo Budowlane z dn. 7 lipca 1994 r.,
(t. j. Dz. U Nr 243, poz. 1623 z 2010 r. z pézn. zm.) i Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
budownictwa i gospodarki morskiej z dn. 27 kwietnia 2012 r. ,w sprawie szczegoétowego zakresu i
formy projektu budowlanego” (Dz. U z 2012r. poz. 462), zasadami wiedzy technicznej i
obowigzujgcymi normami, zawierajgcej miedzy innymi:

- komplet niezbednych i aktualnych opinii, uzgodnien i sprawdzen rozwigzan projektowych z
odpowiednimi instytucjami, organami administracji oraz z ZUDP, wg wtasciwych kompetencji

- aktualny operat geodezyjny witascicieli dziatek objetych projektem — wypisy z rejestru
gruntéw z aktualnymi adresami i mapg ewidencyjna,

- projekty podziatu dziatek sporzadzone wg odrebnych przepiséw

- informacje projektanta o wymaganiach bezpieczenstwa i ochrony zdrowia,

- decyzje na lokalizacje kubaturowych obiektéw o charakterze obronnym (jezeli bedzie
niezbedna)



W opracowywanej dokumentacji nalezy uwzgledni¢ zmiany:

na odcinku |
W Projekcie Budowlanym al. Stablowickiej od ul. Granicznej do ul. Osinieckiej polegajace na:
- usunieciu chodnika i pozostawieniu jedynie w $ladzie Sciezki rowerowej ciggu pieszo —
rowerowego
- usunieciu o$wietlenia likwidowanego chodnika, tzw. parkowego
- nie ulegajg zmianie linie rozgraniczajgce

na odcinku Il
W pogladowym projekcie budowlanym od ul. Osinieckiej do ul. Sredzkiej

- usunieciu chodnika i pozostawieniu jedynie w S$ladzie Sciezki rowerowej ciggu pieszo —
rowerowego

- usuniecie barier energochtonnych z wyjatkiem obiektéw inzynierskich

- usuniecie barierek ochronnych rurowych dla pieszych z wyjgtkiem miejsc, w ktdrych
znajdujg sie uskoki wysokosci

- zrezygnowa¢ ze skrzyzowania z ftgcznikiem do ul. Kosnego wraz ze wszystkimi
konsekwencjami z tego zabiegu wynikajacymi (usuniecie dodatkowych paséw ruchu na Osi
Inkubacji, usuniecie zbednych rozwigzan kolizyjnych, usuniecie planowanych przepustow
pod sygnalizacje itp.)

- wykonaniem dojscia dla pieszych z przystanku autobusowego na wysokosci usuwanego
skrzyzowania z tacznikiem do ul. Kosnego w kierunku ul. Chodkiewicza

- ciag pieszo — rowerowy sprzed obiektu mostowego powinien umozliwia¢ rowniez potgczenie
z istniejaca drogg ziemna pod obiektem na wysokosci km 3+525

- Na odcinku al. Stabtowickiej od wezta z Osia Inkubacji w kierunku ul. Jerzmanowskiej
skorygowac lokalizacje cieku wodnego poprzez jego zblizenie do planowanej w przysztosci
jezdni w najblizszy mozliwy sposdb

- w miare mozliwosci dokona¢ korekt wysokosciowych niwelety trasy

- ograniczy¢ w miare mozliwosci szerokos¢ poboczy jezdni w celu ograniczenia zajecia pasa
niezbednego pod realizacje drogi

Powyzsza Dokumentacja powinna umozliwiaé:

- uzyskanie zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej na odcinku Il,

- zmiane wydanej decyzji ZRID na odcinku I, w zakresie przebudowy drogi objetej niniejszym
Programem Funkcjonalno — Uzytkowym,

- uzyskanie (zaleznie od decyzji Zamawiajacego) decyzji ZRID lub pozwolenia na budowe lub
zgtoszenia robot budowlanych niewymagajacych pozwolenia na budowe, dla odcinka lll.

- uzyskanie decyzji lokalizacyjnej, decyzji pozwolenia na rozbiérke i pozwolenie na budowe dla
odcinka IV

Dopuszcza sie mozliwo$¢ podziatu inwestycji na odcinki w zakresie uzyskiwania decyzji na realizacje
inwestycji drogowej po uprzedniej akceptacji przez Zamawiajacego.

Przed wystapieniem o wydanie decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej, Wykonawca
zobowigzany jest przediozy¢ Zamawiajacemu do przegladu 2 egzemplarze w jezyku polskim
wszystkich elementéow Projektu Budowlanego (opisy, obliczenia, rysunki, harmonogramy i in.). Po
zatwierdzeniu przez Zamawiajgcego odpowiednio oznakowany 1 egzemplarz podlega zwrotowi do
Wykonawcy, drugi egzemplarz pozostanie w posiadaniu Zamawiajgcego. Wykonawca winien
przedktada¢ Zamawiajgcemu do informaciji takze wszelkie uzyskane opinie, pozwolenia, uzgodnienia
itp. dokumenty obrazujgce przebieg toczacego sie procesu projektowania.

Niezaleznie od stanu prac projektowych i rysunkéw zwigzanych z uzyskaniem zezwolenia na
realizacje inwestycji drogowej, Wykonawca zobowigzany jest przediozy¢ do zatwierdzenia
Zamawiajagcemu wszystkie elementy projektéw wykonawczych, obliczenia, rysunki warsztatowe itp.
wraz ze szczego6tami dotyczacymi budowy i ukonczenia elementéow inwestycji. Dokumenty te
podlega¢ beda przegladowi i zatwierdzeniu przez Zamawiajgcego w zakresie zgodnosci z
warunkami umowy.

Wszelkie optaty administracyjne ponoszone w wyniku prowadzonych dziatan zwigzanych z
uzyskiwaniem uzgodnien, opinii i decyzji Wykonawca winien wliczy¢é do ceny opracowania
dokumentacji projektowe;.



2. 4 egzemplarze Dokumentacji Wykonawczej wszystkich niezbednych branz umozliwiajacych
prawidtowg realizacje inwestycji. Zamawiajgcy wymagat bedzie réwniez przedtozenia do akceptacji
projektow wykonawczych przed ich skierowaniem do realizacji, w aspekcie ich zgodnosci z
ustaleniami niniejszego Programu Funkcjonalno-Uzytkowego i umowy.

3. 4 egzemplarze Zaktualizowanych STWIORB dla wszystkich niezbednych branz umozliwiajgcych
prawidtowg realizacje inwestycji.

4. Kompletny spis opracowahn z oswiadczeniem, ze Dokumentacja wykonana jest zgodnie z
obowigzujacymi przepisami techniczno — budowlanymi, normami i wytycznymi oraz, ze zostata
wykonana w stanie kompletnym z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyc.

5. Catos¢ dokumentacji opracowanej przez Wykonawce, poza egzemplarzami wydrukowanymi réwniez
w wers;ji elektronicznej na dysku CD lub DVD w ilo$ci 4 egz. .

Wersja elektroniczna Dokumentacji projektowej wykonana zostanie z zastosowaniem nastepujacych
formatow elektronicznych:
e Rysunki, schematy, diagramy — PDF | format DWG, DGN lub inny format CAD (preferowany
DWG 2004)
o Opisy, zestawienia, specyfikacje — PDF i format MS Word, MS Excel
e  Harmonogramy — format MS Project lub inny w uzgodnieniu z Zamawiajgcym

Wykonawca - projektant jest zobowigzany do petnienia nadzoru autorskiego w trakcie realizaciji
inwestycji, az do zakonczenia okresu rekojmi i gwarancji za wady dokumentacji projektowe;.

Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu dokumentacje budowy oraz dokumentacje powykonawcza.

Zamawiajacy wymaga, aby sposob prowadzenia robé6t zapewniat w miare mozliwosci utrzymanie
ruchu i eksploatacji na istniejgcych drogach.

6. Dokumentacje projektowg -ogélnobudowlang dla odcinka IV nalezy wykona¢ w formie jawnej
natomiast dokumentacje projektowg systemow SSWIN i teleinformatycznych oraz telewizji
przemystowej nalezy wykonac¢ z klauzula co najmniej ,Zastrzezone”

1.1.1. Charakterystyczne parametry dotyczace drog

Odcinek |
al. Stabtowicka na odcinku od ronda przy ul. Granicznej do ul. Osinieckiej

droga klasy ,Z”
obcigzenie 115 kN/o$
dtugos¢ odcinka: 1+588.89 km
predkos¢ projektowa Vp = 50km/h
droga jedno jezdniowa 1x2
minimalna szerokos$c¢ jezdni 7.0 m - 2x3.5m
maksymalna szeroko$c¢ jezdni 10.50 — 3x3.5
pochylenia poprzeczne 2%
najmniejszy promien tuku kotowego w planie: 650
skrzyzowania skanalizowane
szerokos¢ pasa rozdziatu pomiedzy jezdnig a Sciezkg i chodnikiem : 5.0 m
chodnik dla pieszych jednostronny o szerokosci 2.0 m
sciezki rowerowe dwukierunkowe o szerokosci 2.5 m i oddalona od krawedzi jezdni 5.0 m
obustronna opaska prowadzaca 0.78 m
szerokos¢ pasa rozdziatu w pogladowym projekcie budowlanym 6.0 m i wymaga ograniczenia do
niezbednego minimum
droga z komunikacjg zbiorowg — zlokalizowano przystanki autobusowe
¢ odwodnienie za pomoca kanalizacji deszczowej
e droga z oswietleniem ulicznym (natomiast nalezy przewidzie¢ teren na poprowadzenie w przysztosci
odrebnego oswietlenia ciggu pieszego i rowerowego wedtug PB)
e przekroczenie ciekow wodnych (rowéw) za pomocg przepustéw wraz z niezbednym przetozeniem i
oczyszczeniem rowdw na odpowiednich odcinkach
Projektowana Aleja Stabtowicka w uktadzie przejsciowym obejmuje swym zakresem budowe jednej jezdni o
szerokosci 7,0m wraz jednostronnym ciggiem pieszo — rowerowym.
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Na trasie Alei Stabtowickiej w uktadzie przejsciowym zaprojektowano nastepujace skrzyzowania:

e skrzyzowanie z ul. Osinieckg (skrzyzowanie typu , T")
Skanalizowane skrzyzowanie typu ,T” zaprojektowano w jednym poziomie. Wschodni wlot ul. Osinieckiej
zaprojektowano z czesciowym wyborem kierunku jazdy (tylko relacje prawoskretne), jednakze nalezy
skrzyzowanie przeprojektowa¢ umozliwiajac wybér relacji lewo i prawoskretnych Wiot zachodni zostat
zamkniety, zamiast niego wykonano jedynie ciag pieszy i rowerowy. Wzdtuz ul. Osinieckiej usytuowano
obustronne chodniki oraz Sciezki rowerowe z mozliwoscig bezposredniego wyjazdu i wjazd na jezdnie (tzw.
Sluzy rowerowe). Dla zachowania ciggtosci niwelety (chodnika i Sciezki rowerowej) na skrzyzowaniu
zaprojektowano na catg szerokos¢ drogi wyniesienia jezdni tworzac w ten sposdb progi zwalniajace.

o skrzyzowanie z ul. Rdestowg
Skrzyzowanie czterowylotowe z przesunietymi wlotami. Zgodnie z ustaleniami z Zamawiajgcym
zaprojektowana tylko relacje prawoskretne (z czesciowym wyborem kierunku jazdy). Tak jak w przypadku
ul. Osinieckiej na wlocie wschodnim i zachodnim ul. Rdestowej zaprojektowano zachowanie ciggtosci
niwelety chodnika i Sciezki rowerowej na skrzyzowaniu. Wzdtuz projektowanych jezdni zlokalizowano
obustronne chodniki i $ciezki rowerowe z mozliwoscig bezposredniego wyjazdu i wjazdu na jezdnie (tzw.
Sluzy rowerowe).

W ciggu Alei Stabtowickiej zaprojektowano takze obiekty inzynierskie, bedace przejsciami dla matych
zwierzat.
o Potaczenie Al. Stabtowickiej z ul. Graniczng zostato zrealizowane skrzyzowanie typu rondo i nalezy w
ramach zadania wykonaé¢ witgczenie al. Stabtowickiej do zrealizowanego ronda.

Odcinek Il

a)
al. Stablowicka na odcinku od ul. Osinieckiej do potaczenia z tzw. Osia Inkubacji
droga klasy ,Z”
obcigzenie 115 kN/o$
dtugosé odcinka: 1+588.89 km
predkosc¢ projektowa Vp = 50km/h
droga jedno jezdniowa 1x2
minimalna szeroko$c¢ jezdni 7.0 m - 2x3.5m
maksymalna szeroko$c¢ jezdni 10.50 — 3x3.5
pochylenia poprzeczne 2%
najmniejszy promien tuku kotowego w planie: 650
skrzyzowania skanalizowane
szerokos¢ pasa rozdziatu pomiedzy jezdnig a Sciezkg i chodnikiem : 5.0 m
chodnik dla pieszych jednostronny o szerokosci 2.0 m
Sciezki rowerowe dwukierunkowe o szerokosci 2.5 m i oddalona od krawedzi jezdni 5.0 m
obustronna opaska prowadzaca 0.78 m
szerokos¢ pasa rozdziatu w pogladowym projekcie budowlanym 6.0 m i wymaga ograniczenia do
niezbednego minimum
droga z komunikacjg zbiorowg — zlokalizowano przystanki autobusowe
¢ odwodnienie za pomoca kanalizacji deszczowej
e droga z oswietleniem ulicznym natomiast nalezy przewidzie¢ teren na poprowadzenie w przysztoSci
odrebnego oswietlenie ciggu pieszego i rowerowego wedtug PB
e przekroczenie ciekow wodnych (rowéw) za pomoca przepustow wraz z niezbednym przetozeniem i
oczyszczeniem rowdw na odpowiednich odcinkach
Projektowana Aleja Stabtowicka w uktadzie przejsciowym obejmuje swym zakresem budowe jednej jezdni o
szerokosci 7,0m wraz jednostronnym ciggiem pieszo — rowerowym.
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b)
0s$ Inkubac;ji (odcinek od ul. Sredzkiej do al. Stabtowickiej)

droga klasy ,G”
obcigzenie 115 kN/o$
dtugo$é odcinka od ul. Sredzkiej do alei Stabtowickiej: 5+550.16 km
predkos¢ projektowa Vp = 60km/h
predko$¢ miarodajna Vm = Vp + 10 km/h = 70 km/h
droga jednojezdniowa 1x2
minimalna szerokos$c¢ jezdni 7.0 m - 2x3.5m
maksymalna szeroko$¢ jezdni 14.25 — 4x3.5 + opaska zewnetrzna 0.25 m (w rejonie wezla
drogowego)
pochylenie poprzeczne 2%
najmniejszy promien fuku kotowego w planie: 406.50 m
skrzyzowania skanalizowane oraz wezet drogowy
szerokos¢ pasa rozdziatu pomiedzy jezdnig a sciezkg i chodnikiem lub ciggiem pieszo-rowerowym
50m
e miejsce przeznaczone na chodnik dla pieszych jednostronny usytuowane po pétnocnej stronie Osi
Inkubaciji o szerokosci 2.0 m (w przysztosci planuje sie zagospodarowanie chodnikiem)
e Sciezki rowerowe dwukierunkowe zlokalizowanej po pétnocnej stronie jezdni o szerokosci 2.5 m i
oddalone od krawedzi jezdni 5.0 m
e obustronna opaska prowadzaca 0.78 m
e szerokos¢ pasa rozdziatu w pogladowym projekcie budowlanym 6.0 m i wymaga ograniczenia do
niezbednego minimum
¢ droga z komunikacjg zbiorowg — zlokalizowano przystanki autobusowe
¢ odwodnienie za pomocg kanalizacji deszczowej
e droga z oswietleniem ulicznym natomiast nie bedzie realizowane odrebne oswietlenie ciggu pieszego i
rowerowego
e przekroczenie ciekdbw wodnych (rowéw) za pomocg przepustéw wraz z niezbednym przetozeniem i
oczyszczeniem rowdw na odpowiednich odcinkach
Poczatek projektowanej trasy jest zlokalizowany w poblizu skrzyzowania ul. Sredzkiej i ul. Lutynskiej. W
rejonie tym zgodnie z decyzjami Zamawiajgcego zaprojektowano petle autobusowg umozliwiajgca
zawracanie autobusom komunikacji miejskiej. Dodatkowo przy ul. Sredzkiej na kierunku do Wroctawiu
wyksztatcono zatoke autobusowaq. Skrzyzowanie z ul. Lutyriskg pozostaje bez zmian. Nastepnie trasa kieruje
sie na potudnie.
e skrzyzowanie z tacznikiem ,lesnickim”
Pierwszym skrzyzowaniem, ktére zostato zaprojektowane na omawianym odcinku jest rondo w km ok.
0+600,00. Skrzyzowanie to umozliwia w realizowanym zadaniu jazde w kierunku Les$nicy oraz Alei
Stabtowickiej. Odcinek ul. Sredzkiej do Lesnicy, pozostanie jako droga gtéwna dwukierunkowa, w momencie
gdy powstanie cato$¢ drogi O$ Inkubacji gtdwng drogg stanie sie nowa trasa, stanowigca obwodnice dla
terendw zabudowanych w obrebie Lesnicy.
e skrzyzowanie z ul. Trzmielowickg
Skrzyzowanie to jest w postaci skrzyzowania czterowylotowego, zaprojektowany ksztatt skrzyzowania
umozliwit jak najmniejsza ingerencje w istniejacy szpaler drzew.
e skrzyzowanie z ul. Miodowg
Potaczenie z ul. Miodowg zostato wykonane za pomocg petnego skrzyzowania czterowlotowego. Na wlotach
ul. Miodowej zgodnie z wymaganiami Inwestora zlokalizowano ciagi piesze.
e skrzyzowanie z ul. Piotlunowg
Skrzyzowanie z ul. Piotunowg (w kilometrze 4+548.78) zaprojektowano, jako czterowlotowe skanalizowane
za pomocg azyli.
e skrzyzowanie z ul. Jerzmanowskag
W nastepnej kolejnosci projektowana trasa przecina ul. Jerzmanowska. W celu zapewnienia bezposredniego
dojazdu do przylegtych posesji, zaprojektowano wlot do Osi Inkubacji tylko po stronie pétnocnej (nie
zaprojektowano wlotu po potudniowej stronie) w wyniku czego powstaje skrzyzowanie skanalizowane typu
»1 (trzy wlotowe).
o wezet drogowy z al. Stabtowickg
Ostatnim skrzyzowaniem na Osi Inkubacji jest potaczenie z Aleja Stabtowicka. Potaczenie obu drég
zaprojektowano w postaci wezta drogowego typu ,nozyczki” jak réwniez sieci drog obstugujacych i tacznic.
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Przejscie gtdwnego kierunku Osi Inkubacji przewidziano jako bezkolizyjne, pozostate relacje skretne
zaprojektowano za pomocag tacznic posrednich — zakonczonych skrzyzowaniem w miejscu wigczenia do Alei
Stabtowickiej oraz tacznice bezposrednia dwupasowa z pasami wiaczania i wytgczania dla kierunku Aleja
Stabtowicka (od strony ul. Kosmonautéw) — Os Inkubacji (w strone ul. Piotunowej).

tacznica wschodnia wjazdowa ma by¢é wykonana wytacznie jako element przygotowany do budowy
konstrukcji jezdnej w nastepujacych parametrach:

predkos¢ projektowa Vp = 40km/h

droga jedno jezdniowa:1x2

szerokosc jezdni 8.4 m - 2x3.5m + poszerzenie 1.40m
maksymalna szeroko$c¢ jezdni 10.5 — 3x3.5
pochylenie poprzeczne 4%

najmniejszy promien tuku kotowego w planie: 65m
najmniejszy promien tuku kotowego w profilu: 1400

Parametry tacznicy wjazdowej wschodnie;:

predkosc¢ projektowa Vp = 40km/h

droga jedno jezdniowa:1x2

szerokosc jezdni 8.4 m - 2x3.5m + poszerzenie 1.40m
pochylenie poprzeczne 5%

najmniejszy promien fuku kotowego w planie: 55m
najmniejszy promien tuku kotowego w profilu: 1500m

Parametry fgcznicy wjazdowej zachodniej :

predkosc¢ projektowa Vp = 40km/h

droga jedno jezdniowa:1x2

szerokosc jezdni 7.7 m - 2x3.5m + poszerzenie 0.70m
pochylenie poprzeczne 2%

najmniejszy promien tuku kotowego w planie: 155m
najmniejszy promien tuku kotowego w profilu: 600

odcinek Il

ul. Piolunowa na odcinku do Osi Inkubacji do skrzyzowania z ul. Jerzmanowska wraz
skrzyzowaniem

droga klasy ,Z”

obcigzenie 115 kN/o$

dtugos¢ odcinka: okoto 0.54 km

predkosc¢ projektowa Vp = 40km/h

droga jednojezdniowa 1x2

szerokos¢ jezdni 7.0 m - 2x3.5m

pochylenia poprzeczne 2%

skrzyzowanie zwykfe Piotunowa — Jerzmanowska
cigg pieszo rowerowy szerokosci 3,0 m po zachodniej stronie jezdni
odwodnienie za pomoca kanalizacji deszczowej
droga z oswietleniem ulicznym

Tabela 2 Zestawienie przyjetych kategorii ruchu.

ze

Lp | Ulice Przyjeta Kategoria Ruchu

1 Os$ Inkubaciji KR5

2 al. Stabtowicka KR5

3 ul. Rdestowa KR2

4 ul. Osiniecka KR1

5 ul. Jerzmanowska KR5

6 ul. Piotunowa KR3 odcinek ptd. i KR2 odcinek pin.
8 ul. Beskidzka KR1

9 ul. Miodowa KR3

10 | ul. Trzmielowicka KR1 odcinek ptd. i KR2 odcinek pin.
11| ul. Sredzka KR5

[N
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Tabela 3 Zestawienie ulic znajdujgcych sie w obrebie inwestyciji.

Lp. | Ulice bedace w obrebie | Funkcja drogi | Numer drogi | Klasa Przewidywane roboty
lub w  bezposrednim drogi
sgsiedztwie inwestyciji
1 ul. Graniczna powiatowa 105937 Z roboty zakonczone w
ramach innego zadania
2 ul. Rdestowa gminna 106218 D roboty zwigzane @z
budowg skrzyzowania z
al. Stabtowickg [
korektami na krotkich
odcinkach majgcych na
celu wigczenie do stanu
istniejgcego
3 ul. Osiniecka gminna 1060160 L roboty  zwigzane @z
budowg skrzyzowania z
al. Stabtowickg [
korektami na krotkich
odcinkach majacych na
celu wigczenie do stanu
istniejagcego
4 ul. Jerzmanowska wojewodzka | 362 Z roboty zwigzane @z
budowag skrzyzowania z
Osig Inkubaciji i
korektami na krotkich
odcinkach majacych na
celu wigczenie do stanu
istniejacego
5 ul. Piotunowa gminna 106178 Z roboty zwigzane z
budowg skrzyzowania z
Osig Inkubagciji i
korektami na odcinkach
majacych na celu
wigczenie do  stanu
istniejgcego
6 ul. Gromadzka/al. Wojska | gminna 106012 Z Przejazd Osig Inkubacji
Polskiego ponad ukfadem drog
7 ul. Miodowa powiatowa 1607D Z roboty  zwigzane @z
budowg skrzyzowania z
Osig Inkubaciji i
korektami na krétkich
odcinkach majacych na
celu wigczenie do stanu
istniejgcego
8 ul. Trzmielowicka wewnetrzna bez numeru Z roboty zwigzane z
budowg skrzyzowania z
Osig Inkubacji i
korektami na krotkich
odcinkach majacych na
celu wigczenie do stanu
istniejgcego
9 ul. Sredzka krajowa 94 G roboty  zwigzane @z
budowg nowego
rozwigzania
komunikacyjnego
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1.1.2. Charakterystyczne parametry dotyczace obiektéw inzynierskich
a) wiadukt drogowy WD2 w ciggu Osi Inkubacji nad planowanym potgczeniem kolejowym linii E30
z portem lotniczym

Wiadukt WD2 zlokalizowany zostat w wezle projektowanego ukladu drogowego Alei Stabtowickiej i Osi
Inkubaciji, nad planowanym kolejowym potgczeniem linii E30 z nowym terminalem portu lotniczego, w ciggu
jezdni pétnocnej Osi Inkubaciji oraz tacznicy Al. Stabtowickie;.
Przewidziano wiadukt betonowy monolityczny, o konstrukcji ptytowej zelbetowej i schemacie statycznym
trzyprzestowej belki ciagtej. Uklad geometryczny wiaduktu dostosowany zostat do projektowanych
elementéw uktadu komunikacyjnego — trasy gtéwnej Osi Inkubacji, tacznic wezta z Alejg Stabtowicka, ciagu
pieszo-rowerowego i tacznika ul. Jerzmanowskiej oraz planowanej w przyszto$ci budowy kolejowego
potaczenia linii E30 z nowym terminalem portu lotniczego. Przyjeta konstrukcja wiaduktu umozliwi
etapowanie inwestycji, z zakladang w pierwszym etapie budowg tacznicy i jezdni pétnocnej Osi Inkubagciji
oraz przysztosciowg budowa drugiej, potudniowej jezdni.

Zasadnicze parametry geometryczno-eksploatacyjne projektowanego wiaduktu przedstawiajg sie
nastepujaco:

— klasa nosnosci wg PN-85/S-10030 A (50 Mg)
— ponadnormatywne obcigzenie pomostu pojazd specjalny STANAG 2021 klasy 150
— schemat statyczny belka ciagta, tréjprzestowa
— rozpietosci teoretyczne przeset w osi wiaduktu 16.50 + 20.00 + 16.50 m
— dlugosc konstrukcji nosnej w osi wiaduktu 5412 m
— dtugosc catkowita obiektu 84.86 m
— szerokos$¢ catkowita przesta 21.27 +28.07 m
— wysoko$¢ konstrukcyjna 1.39+1.53 m
— skos obiektu 79.33°

Projektowany obiekt posiadaé bedzie konstrukcje nosng ptytowa, tréjprzestowg ciagta, wykonang w
technologii monolitycznej z betonu zbrojonego.
Konstrukcje nosng wiaduktu stanowi skosna, nieregularna plyta zelbetowa o przekroju prostokatnym, ze
wspornikami, szerokosci 18.06 +24.88 m. Catkowita szerokos$¢ pilyty pomostowej (ze wspornikami
chodnikowymi) wynosi odpowiednio 20.57 +26.13 m. Wysieg wspornikow chodnikowych jest staly na
diugosci obiektu oraz jednakowy na obu krawedziach ptyty i wynosi 1.25 m. Geometrie ptyty, ktérej jedna
krawedz jest prosta, druga zakrzywiona, a szerokos$¢ zmienna, dostosowano do geometrii uktadu drogowego
— potudniowa, prosta krawedz jest rownolegta do wewnetrznej (przylegajacej do docelowego pasa
dzielagcego) krawedzi jezdni Osi Inkubacji, krzywizna krawedzi pétnocnej odwzorowuje krzywizng krawedzi
tacznicy Al. Stabtowickiej. Kat skosu konstrukcji wynosi 79.33°. Wzdtuz osi odwodnienia, przebiegajace;j
wzdtuz podtnocnej krawedzi jezdni fgcznicy, od spodu piyty uformowane jest prostokatne wyztobienie
o wymiarach 0.50x0.70 m, w ktérym umieszczone zostang przewody zbiorcze odwodnienia. Obie czesci
konstrukcji ptytowej przesta (chodnikowa i pod jezdnig) potaczone sg ptytg pomostowg o grubosci 0.30 m.
Catkowita wysokos$¢ konstrukcji ptytowej przesta wynosi 1.00 m. Czesci wspornikowe pomostu majg
wysoko$¢ zmienng w granicach 0.25 + 0.30 m.

Goérna powierzchnia pomostu uformowana jest ze spadkiem poprzecznym wynoszacym (w kierunku
prostopadtym do wewnetrznej krawedzi obiektu):

— w czesci pomostu pod jezdnig 2%
— w czesci pomostu pod chodnikiem 3%

W kierunku podiuznym niweleta pomostu dostosowana zostata do niwelety drogowej w obrebie wiaduktu, z
uwzglednieniem grubosci warstw nawierzchni i izolacji, wynoszacej tacznie 10 cm.

Konstrukcja nosna obiektu wykonana zostanie z betonu B35 F150 W8 ze zbrojeniem miekkim ze
stali klasy A-1lIN (RB500W lub réwnowaznej).

b) wiadukt drogowy WD3 w ciggu Osi Inkubacji nad Alejg Stabtowickg

Wiadukt WD3 zlokalizowany zostat w wezZle projektowanego ukfadu drogowego Alei Stabtowickiej i Osi
Inkubacji, w ciggu jezdni potnocnej Osi Inkubaciji, nad projektowanym odcinkiem Alei Stabtowickiej,
prowadzacym do portu lotniczego. Pod wiaduktem w uktadzie przejSciowym znajdzie sie jezdnia zachodnia
Alei Stabtowickiej oraz cigg pieszo - rowerowy, biegngce po wschodniej stronie uktfadu drogowego.
Srodkowe przesto wiaduktu stanowi rezerwe dla planowanej w uktadzie docelowym drugiej jezdni Alei
Stabtowickie;j.

Zaprojektowano wiadukt betonowy monolityczny, o konstrukcji ptytowej zelbetowej i schemacie statycznym
trzyprzestowej belki ciagtej. Ukiad geometryczny wiaduktu dostosowany zostat do projektowanych
elementéw uktadu komunikacyjnego — jezdni pétnocnej Osi Inkubacji oraz docelowego uktadu drogowego
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Alei Stabtowickiej,. Przyjeta konstrukcja wiaduktu umozliwi etapowanie inwestycji, z zakladang w pierwszym
etapie budowa jezdni pétnocnej Osi Inkubaciji oraz przysztosciowa budowa drugiej, potudniowe;.

Zasadnicze parametry geometryczno-eksploatacyjne projektowanego wiaduktu przedstawiajg sie
nastepujaco:

— klasa nosnosci wg PN-85/S-10030 A (50 Mg)
— ponadnormatywne obcigzenie pomostu pojazd specjalny STANAG 2021 klasy 150
— schemat statyczny belka ciagta, tréjprzestowa
— rozpietosci teoretyczne przeset w osi wiaduktu 12.00 + 16.00 + 12.00 m
— dlugosc¢ konstrukcji nosnej w osi wiaduktu 41.10m
— dtugosc catkowita obiektu 67.60 m
— szerokos$¢ catkowita przesta 13.86 m
— wysoko$¢ konstrukcyjna 114 m

skos obiektu 90.00°

Projektowany obiekt posiadaé bedzie konstrukcje nosng ptytowa, tréjprzestowg ciggta, wykonang w
technologii monolitycznej z betonu zbrojonego.
Konstrukcje nosng wiaduktu stanowi prosta ptyta zelbetowa o przekroju prostokatnym, ze wspornikami,
szerokosci 10.20 m. Catkowita szerokos¢ ptyty pomostowej (ze wspornikami chodnikowymi) wynosi 13.16 m.
Wysieg wspornikow chodnikowych jest staty na dlugosci obiektu i wynosi 1.685 m pod chodnikiem
stuzbowym oraz 1.275 m pod kapg w pasie dzielacym. Catkowita wysokos¢ konstrukcji ptytowej przesta
wynosi 0.80 m. Czesci wspornikowe pomostu majg wysokos$¢ zmienng w granicach 0.25 + 0.30 m.
Goérna powierzchnia pomostu uformowana jest ze spadkiem poprzecznym wynoszacym:

— w czesci pomostu pod jezdnig i opaskg w pasie dzielgcym 2%

— w czesci pomostu pod chodnikiem dla obstugi 4%
Przetamanie spadku nastepuje w osi odwodnienia réwnolegtej do kraweznika, oddalonej o 0.25 m.
W kierunku podtuznym niweleta pomostu dostosowana zostata do niwelety drogowej w obrebie wiaduktu
(pochylenie jednostajne i=1%), z uwzglednieniem grubosci warstw nawierzchni i izolacji, wynoszacej
tacznie 10 cm.

Konstrukcja nosna obiektu wykonana zostanie z betonu B35 F150 W8 ze zbrojeniem miekkim ze

stali klasy A-IlIN (RBS00W lub réwnowaznej).

c) most nad rzekg Bystrzycg

Podstawowe parametry obiektu:

Dtugos¢ obiektu wynosi 335,60m

Szerokos$¢ obiektu wynosi 16,55m.

Rozpietosci przeset wynoszg 36,35m + 3 x 43,50m + 2 x 34,85m + 53,70m + 43,50m.

Szerokos¢ jezdni wynosi 2 x 3,50 = 7,00 m

Szerokos¢ lewego chodnika (strona pétnocna) wynosi 7,05 m, prawego (strona potudniowa)

wynosi 2,00 m.

Powierzchnia pomostu wynosi 5554,2m?>.
Catkowita szeroko$¢ pomostu wraz z gzymsami o grubosci 0,04 m wynosi 16,55m. Obiekt jest
przystosowany do przeniesienia obcigzen drogowych klasy A wg normy: ,PN-S-10030:1985 Obiekty
mostowe. Obcigzenia” oraz ze sprawdzeniem na pojazd specjalny C150 wedtug Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735). O$ mostu w planie jest
tukiem o promieniu 440,725m. Kat skrzyzowania osi jezdni z osiami podp6r wynosi 90°. Niweleta drogi w
obrebie mostu od strony podpory w osi ,A” zaczyna sie prostg o spadku i=2,0%, przechodzi w tuk wypukly o
promieniu 5000m, konczy sie prostg o spadku i=-1,8%.
Pod obiektem znajdujq sie:
—  skrajnia drogowa pomiedzy osiami podpoér Ai B
—  skrajnia drogowa pomiedzy podporami poprzecznicy w osi E
— nowoprojektowany cigg pieszo-rowerowy pomiedzy osiami H i I.
Ustrdj nosny zaprojektowano jako o$smioprzestowg belke ciagta o przekroju skrzynkowym. Skrzynka ma
wysoko$¢ konstrukcyjng 2,45m (w osi konstrukcji), ktéra jest stata na ditugosci obiektu. Zaprojektowano
konstrukcje ustroju nosnego mostu wykonang z betonu sprezonego klasy B60 W8 F150 (C50/60). Przyjeto
zastosowanie wewnetrznych kabli z przyczepnoscia, wykonanych ze splotow stalowych i zainiektowanych
zaczynem cementowym. W przekroju poprzecznym srodniki skrzynki odchylone sg od pionu o kat 19°. Po
obu stronach skrzynki zaprojektowano wsporniki, ktérych krawedzie sg wykonczone prefabrykowanymi
gzymsami o statej wysokosci. Nasyp za przyczoétkiem w osi A, oraz za przyczétkiem w osi | od strony
potnocnej, jest ograniczony murem oporowym. Wejscie do wnetrza ustroju nosnego mozliwe jest poprzez
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otwory wtazowe wykonane w skrajnych poprzecznicach. Podpory posrednie majg forme dwdéch réwnolegtych
trzondéw o przekroju prostokatnym ze Scietymi narozami.

d) wiadukt drogowy nad ul. Beskidzka

Podstawowe parametry obiektu:

Dtugos¢ obiektu: 37,20 m

Szerokos¢ obiektu w Swietle: 6,00 m

Wysokos¢ obiektu w swietle: 3,60 m
Projektowany wiadukt ma za zadanie bezkolizyjnie przeprowadzi¢ cigg pieszo — jezdny pod Osig Inkubac;ji.
W Swietle tunelu znajdg sie kolejno:
—  pobocze o szerokosci 1,50 m
—  cigg pieszo — jezdny o szerokosci 3,00m
—  pobocze o szerokosci 1,50 m
Widocznymi z zewnatrz elementami wiaduktu bedg Sciany czotowe wraz z otworem wejsciowym oraz
skrzydetka ograniczajgce nasyp drogowy od strony zachodniej. Od strony wschodniej nasyp bedzie
ograniczony murami oporowymi. Wnetrze wiaduktu nie bedzie dodatkowo wykanczane, Sciany beda miaty
naturalny kolor i fakture betonu. Plyta denna tunelu bedzie pokryta warstwami nawierzchni drogowej zgodnie
projektem drogowym. Ustréj nosny obiektu stanowi rama zelbetowa zamknieta wykonana z betonu klasy
C30/37 (B35), W8 F150 zbrojonego stalg klasy AllIN

e) przejscia dla matych zwierzat

Projektowane przejscie dla zwierzat majg za zadanie umozliwi¢ bezpieczng migracje zwierzat pod
projektowanymi odcinkami drég. Swiatto przejscia wyniesie 1.5 m (szeroko$é) x 1.5 m (wysoko$¢). Po obu
stronach przejscia umieszczono dwie p6tki o szerokosci 0,5m a w potowie dtugos$ci ktadke pomiedzy nimi.
Przejscie jest przystosowane do przeniesienia obcigzenia taborem samochodowym, co oznacza, Ze liczba
pojazdéw jest dowolna a nacisk na os nie powinien przekroczy¢ wartodci 20 t wiacznie. Widocznymi z
zewnatrz elementami przejscia bedgq Sciany czotowe utrzymujace nasyp oraz ptotek naprowadzajgcy.
Whnetrze przejscia nie bedzie dodatkowo wykanhnczane, sciany beda miaty naturalny kolor i fakture betonu
Ustréj nosny stanowi rama zelbetowa wykonana z betonu klasy B35, zbrojonego stalg klasy AllIN.
Rozpietos¢ rygla w swietle wynosi 1.50 m, wysoko$¢ ramy od gornej powierzchni ptyty dennej do dolne;j
powierzchni rygla 1.50 m. Konstrukcja, jesli bedzie wykonana w technologii ,na mokro”, bedzie podzielona
na sekcje o diugosciach nie wiekszych niz 10m. Dopuszcza sie rozwigzanie w formie prefabrykatu i w takim
przypadku odcinki tunelu nie bedg wykonywane dodatkowe szczeliny dylatacyjne. Grubos$¢ scian tunelu
wynosi 0.20 m, grubo$¢ stropu (rygla ramy) w $rodku rozpietosci — 0.20 m. Rama jest zamknieta od spodu,
ptyta denng o grubosci 0.20 m. Schematem statycznym konstrukcji zostat przyjety, jako zamknieta rama o
sztywnych weztach. Pionowe i poziome wiezi podporowe sg sprezyste.
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Dla sprecyzowania wielkosci obiektu lub zakresu robét przyjeto jednostki obmiarowe przedstawione
w tabeli nr 4.

tabela nr 4-przyjete jednostki obmiarowe

Lp Nazwa elementu Jednostka obmiarowa
1. Dtugo$¢ trasy mb
2 Odhumusowanie terenu m’
3 Przygotowanie podtoZza pod nasypy m’
4. Nasypy m°
5. Wykopy m°
6 Krawezniki m
7 Obrzeza m
8. Powierzchnia jezdni m*
9. Powierzchnia chodnikéw m*
10. Powierzchni Sciezek rowerowych m’
11. Zahumusowanie na terenie ptaskim m’
12. Zahumusowanie na skarpach m°
13. Powierzchnia drég obstugujacych m*
14. Budowa obiektdéw inzynierskich:

-zuzycie betonu m®

-zuzycie stali Mg
15. Wycinka drzew szt.
16. Powierzchnie zatok i petli autobusowych m’
17. Ekrany akustyczne

- dlugos¢ mb

- powierzchnia ekranu m?
18. Sieci branzy sanitarnej m
19. Sieci branzy elektroenergetycznej m
20. Sieci branzy teletechnicznej m
21. Nasadzenia drzew szt.
22. | Obsianie trawg m*
23. Organizacja ruchu

- oznakowanie pionowe szt.

- oznakowanie poziome m?

- elementy bezpieczenstwa ruchu m?

1.2. Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zaméwienia

Podstawowym zadaniem zwigzanym z budowg Obwodnicy Lesnicy jest skierowanie ruchu
tranzytowego z drogi krajowej nr 94 (z kierunku Legnicy) poza obszar osiedla Lesnica oraz doprowadzenie
parametréw technicznych drogi krajowej do prognozowanych parametrow ruchowych poprzez wprowadzenie
odpowiedniego przekroju drogi, a takze wyeliminowaniu elementéw ograniczajacych przepustowos¢ oraz
budowag konstrukcji nawierzchni dla odpowiedniej kategorii ruchu drogowego.

W ramach przebudowy przewiduje sie budowe skrzyzowan w odpowiednich odlegto$ciach wraz z budowg
nowych potaczen w dwdch poziomach, budowe lub przebudowe infrastruktury sieciowej podziemne;j i
naziemnej, budowe mostu nad rzeka Bystrzyca i obszarem Natura2000.

Podstawg dla wykonania zamowienia sa;

1. Decyzja zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej dla alei Stabtowickiej na odcinku od
ul. Granicznej do ul. Osinieckiej [1]

2. Dziennik budowy potwierdzajacy zrealizowanie czesci robot na rondzie przy ul. Granicznej [2]

3. Projekt budowlany bedacy zatgcznikiem do decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej dla
alei Stabtowickiej na odcinku od ul. Granicznej do ul. Osinieckiej opracowany przez firme
Egis Poland sp. z 0.0. Departament Projektowy we Wroctawiu [3]

4. Zgtoszenie robot realizowanych w ul. Osinieckiej [4]

5. Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych, bedace zatgcznikiem do
opracowanego, przez firme Egis Poland sp. z 0.0. Departament Projektowy we Wroctawiu, projektu
budowlanego, ktory uzyskat decyzje zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej dla alei
Stabtowickiej na odcinku od ul. Granicznej do ul. Osinieckiej [5]
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10.

11.

12.

13.

14.
15.

16
17

18.

Pogladowy projekt budowlany dla zadania ,Budowa potaczenia Portu Lotniczego ze Stadionem
Pitkarskim w ciggu drogi krajowej nr 94 we Wroctawiu (Budowa obwodnicy Osiedla Lesnica od.
ul. Sredzkiej do ul. Granicznej we Wroctawiu)” na odcinkach: alei Stabtowickiej od ul. Osinieckiej do
wezta drogowego z tzw. trasg Osi Inkubacji oraz na Osi Inkubacji od alei Stabtowickiej do
ul. Sredzkiej. [6]

Decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach na realizacje przedsiewziecia pod nazwg ,Budowa
potaczenia Portu Lotniczego ze Stadionem Pitkarskim w ciggu drogi krajowej nr 94 we Wroctawiu —
etap | czes¢ 1iczesc 2” [7]

Pozwolenie wodnoprawne dla zadania ,Budowa potaczenia Portu Lotniczego ze Stadionem
Pitkarskim w ciggu drogi krajowej nr 94 we Wroctawiu — etap | czes¢ 1 i czes¢ 27 [8]

Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacje przedsiewziecia pod nazwg ,Budowa
potaczenia Portu Lotniczego ze Stadionem Pitkarskim w ciggu drogi krajowej nr 94 we Wroctawiu —
etap 11" [9]

Pozwolenie wodnoprawne dla zadania ,Budowa potaczenia Portu Lotniczego ze Stadionem
Pitkarskim w ciagu drogi krajowej nr 94 we Wroctawiu — etap 11" [10]

Opinia geotechniczna dla projektowanej Al. Stabtowickiej iOsi Inkubacji 1l we Wroctawiu
opracowana przez Przedsiebiorstwo Geologiczno - Geotechniczne i Budowlane GGB
ul. Poznanska 37/3 z Wroctawia w styczniu 2009 r dla Biura Projektowo — Inzynierskiego

»,REDAN” Sp. z 0.0. 70-382 Szczecin, ul. Jagielloriska 69 [11]

Dokumentacja geologiczno-inzynierska dla projektowanych obiektéw drogowych ,Budowa
potaczenia Portu Lotniczego ze Stadionem Pitkarskim w ciggu drogi krajowej nr 94 we Wroctawiu”.
opracowana przez Przedsiebiorstwo Geologiczno - Geotechniczne i Budowlane GGB
ul. Poznanska 37/3 z Wroctawia w marcu 2010 r dla Biprogeo — Projekt Sp. z o. o.
ul. M. Bukowskiego 2 z Wroctawia (obecnie Egis Poland Sp. z o. o. ul. Putawska 182 =z
Warszawy) [12]

Ekspertyza geotechniczna dla oceny warunkéw gruntowowodnych projektowanej "Alei Stabtowickiej
i Osi Inkubacji 2 w ciggu drogi krajowej nr 94 we Wroctawiu" opracowana przez Przedsiebiorstwo
Geologiczno — Geotechniczne i Budowlane GGB ul. Poznanska 37/3 z Wroctawia w styczniu 2010 r
dla Biprogeo — Projekt Sp. z 0. 0. ul. M. Bukowskiego 2 z Wroctawia (obecnie Egis Poland Sp. z o. o.
ul. Putawska 182 z Warszawy) [13]

Inwentaryzacja kubaturowych obiektéw wojskowych [14]

Koncepcja przebudowy ul. Piotunowej na odcinku od przewidzianego w ramach pogladowego
projektu zagospodarowania terenu wtaczenia ul. Piolunowej do Osi Inkubacji do skrzyzowania z
ul. Jerzmanowska [15]

Porozumienie z Wojskiem wraz z zatgcznikami [16]

Porozumienie z Gaz-System Sp. z 0.0. [17]

Opinie, warunki, uzgodnienia [18]

Wszystkie wyzej wymienione dokumenty bedace integralng czescig niniejszego programu Funkcjonalno -
Uzytkowego stanowig opis wymagan Zamawiajgcego.

Roboty budowlane prowadzone beda w oparciu o wyzej wymienione dokumenty oraz opracowang przez
Wykonawce robét, dokumentacje projektowg sktadajaca sie z:

a)
b)

c)

d)
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zmiany projektu budowlanego dla odcinka I od ul. Granicznej do ul. Osinieckiej

projektu budowlanego dla odcinak Il od ul. Osinieckiej do ul. Sredzkiej oraz odcinka Il wul.
Piotunowej od Osi Inkubacji do skrzyzowania z ul. Jerzmanowska wraz ze skrzyzowaniem.
opracowan dla odcinka IV obejmujgcego kompensacje likwidowanych obiektow na terenie JW 1245
zgodnie z ,Porozumieniem z Wojskiem”

projektow wykonawczych obejmujgcych wszystkie elementy budowy drogi, infrastruktury
towarzyszacej oraz rozwigzaniem kolizji na wszystkich odcinkach



1.2.1. Ograniczenia w realizacji budowy

Ograniczeniem dla rozpoczecia robét budowlanych jest przygotowanie dokumentacji budowlanej, uzyskanie
decyzji ZRID oraz wykonawczej dokumentacji projektowej wraz uzyskaniem niezbednych warunkdéw, opinii,
uzgodnien. Ponadto, ograniczeniami w realizacji sg niezbedne porozumienia pomiedzy WI, a odpowiednimi
gestorami sieci uzbrojenia niezbednymi do realizacji zadania.

Ponizej w tabeli, zestawiono spis opracowan i decyzji niezbednych do uzyskania przed rozpoczeciem robot:
Lp. Dotyczy Uwagi

1 Uzyskanie decyzji lokalizacyjnej i pozwolenia na budowe dla obiektéw | Wykonawca
kubaturowych o charakterze obronnym na terenie JW. 1245 lub innych | uzyska przy
dopuszczonych prawem dokumentéw umozliwiajacych ich realizacje wspoélpracy z
Zamawiajacym
oraz nadzorem
Rejonowego
Zarzadu
Infrastruktury
2 Opracowania projektéw budowlanych i wykonawczych z uwzglednieniem | O  ewentualne
wymagan obowigzujacych ustaw i rozporzadzen, niniejszego PFU dla | warunki
wszystkich branz, w formie plandéw, rysunkéw lub innych dokumentéw | przebuddw sieci
umozliwiajacych jednoznaczne okre$lenie rodzaju i zakresu robdt | do gestorow
budowlanych, doktadng lokalizacje i uwarunkowania ich wykonania. | sieci wystepuje
Projekty budowlane musza uzyska¢ zgode WI dotyczaca lokalizacji linii | Wykonawca.
rozgraniczajgcych, a nastepnie muszg by¢ poprzedzone KODP przed | Koszty
ztozeniem wniosku o wydanie decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji | nadzoréw
drogowej. Projekty wykonawcze muszg by¢ przedstawione do akceptacji | zewnetrznych

Zamawiajgcemu. wynikajgcych z
uzgodnien i
warunkow
pokrywa
Wykonawca.

3 Uzyskania lub aktualizacji wszelkich uzgodnien lub/ i opinii wynikajacych z

przepisOw prawa, gestoréw sieci, oraz opracowania dokumentacji
wynikajacych z tych uzgodnien.

4 Uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej
5 Opracowania i uzyskanie wymaganych opinii i zatwierdzenia | Koszt
Zarzadzajgcemu Ruchem zastepczej organizacji ruchu na czas | wprowadzenia
prowadzenia robét zastepczej
komunikacji
zbiorowe;j
pokrywa
Inwestor

6 Uaktualnienie Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robot
Budowlanych bez zmiany Wymagan Ogolnych

7 Opracowanie dokumentacji zagospodarowania zaplecza budowy

Do pozyskania warunkéw, uzgodnien, opinii badz decyzji Zamawiajacy udzieli Wykonawcy
stosownych upowaznien.

1.2.2. Wycinka drzew

Przed rozpoczeciem robét nalezy przeprowadzi¢ wycinke drzew.
Podstawg do oszacowania, ktére drzewa nalezy wycig¢ przy realizacji zadania jest inwentaryzacja zieleni
(wykonana w 2010 roku) bedaca czescig PB oraz pogladowego projektu budowlanego.

Dla ul. Piotunowej Wykonawca bedzie musiat wykonaé inwentaryzacje zieleni we wtasnym zakresie. W
opracowanej koncepcji dla ww. ulicy wskazano jedynie drzewa przewidziane do wycinki.

Sposéb postepowania z drewnem po wycince powinien by¢ zgodny ze STWIORB i ustawg o odpadach.

Dla catego obszaru objetego decyzjg ZRID zgodnie z ustawg o szczegodlnych zasadach przygotowania i
realizacji w zakresie drég publicznych (Dz. U. 2008 r., Nr 193, poz.1194 ze zmianami) nie jest wymagane
uzyskanie decyzji o wycince i poniesienie kosztéw wycinki.
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Wykonawca jest odpowiedzialny za zagospodarowanie drewna z wycinki, sporzadzenie szacunku
brakarskiego drzew przeznaczonych do wycinki, z wyliczeniem jego rzeczywistej ilosci i wartosci rynkowe;j
oraz uzyskanie zatwierdzenia tego szacunku brakarskiego przez Zmawiajgcego. Wartos¢ drewna
uzyskanego w wyniku wycinki bedzie stanowita kwote o jaka zostanie pomniejszone wynagrodzenie
wykonawcy za wykonane roboty.

1.2.3. Rozbiorka obiektow kubaturowych
Rozbiérki obiektéw kubaturowych przewidziano:
a) na al. Stabtowickiej- odcinek |
—  wyburzenie obiektéw ogrodowych typu altana murowana i obiekty gospodarcze
b) na Osi Inkubacji- odcinek Il
—  wyburzenie dwéch obiektéw garazowych o znaczeniu obronnym na terenie JW. 1245
inne elementy wynikajace z dokumentacji projektowej
1.2.4. Przebudowa kolizyjnych urzadzen obcych
Realizacja zadania wymaga przebudowy kolizyjnej infrastruktury sieciowej zlokalizowanej w istniejgcych
drogach, a w przypadku sieci energetycznych i gazociggu wysokiego cisnienia rowniez poza istniejacymi
drogami.
Materiatem bazowym do opracowania projektu wykonawczego przebudowy kolizyjnych sieci jest projekt
budowlany opracowany dla odcinka |, pogladowy projekt budowlany opracowany dla odcinka Il
Ponizej zestawiono kolizyjne sieci oraz istniejgca lokalizacje sieci.
Zestawienie kolizyjnych sieci.
SIECI ELEKTROENERGETYCZNE
Przebudowie podlega:

e przebudowa linii kablowej SN K-885 relacji R-3162 Gatowska — R-2509 Strachowice
Lotnisko — 2 odcinki — w ul.Piotlunowej oraz w okolicach skrzyzowania ul.Rdestowej z Alejg
Stabtowicka — odcinki nowo ukiadane kablem 3xYHAKXS 1x120mm® — wiasnosé¢
EnergiaPRO,

e przebudowa linii napowietrznej SN, 20kV L-28 od stupa nr 26 do stupa nr 29 — skablowanie
odcinka kablem 3xYHAKXS 1x120mm? i wymiana stupéw nr 26 i 29na stupy krancowe z
roztgcznikami RN [11S-24/4, ogranicznikami przepie¢ i gtowicami kablowymi, demontaz
stupow nr 27 i 28 wraz z przewodami-— wiasnos¢ EnergiaPRO,

e przebudowa linii napowietrznej SN, 20kV L-280 pomiedzy stupami nr 1 i 2 - utozenie
kolidujgcego odcinka po trasie niekolizyjnej kablem 3xYHAKXS 1x120mm2 i wymiana
stupéw nr 1 i 2 na stupy krancowe z rozigcznikami RN I11S-24/4, ogranicznikami przepiec i
gtowicami kablowymi, demontaz stupéw wraz z ich wyposazeniem przewoddéw linii
napowietrznej pomiedzy stupami nr 1 i 2 — wtasno$¢ EnergiaPRO,

e przebudowa linii napowietrznej nn relacji R-2724 ul.Osiniecka 67 — Ferma Drobiu od stupa nr
2 do stupa nr 5 — wymiana stupéw nr 2 i 5 na stupy krancowe, demontaz stupéw nr 3 i 4,
demontaz przewodow linii napowietrznej pomiedzy stupami nr 2 i 5, linia kablowa YHAKXS
4x120mm2 — wtasnos$¢ EnergiaPRO,

e przebudowa odcinka linii kablowej nn relacji R-3383 ul.Piolunowa 11 — zlgcze kablowe ZK-3a
ul.Piotlunowa 21 — nowy odcinek linii kablowej kablem YHAKXS 4x240mm2 — wiasno$c
EnergiaPRO,

e przebudowa odcinka linii kablowej YAKY4x95 relacji budynek przy ul.Granicznej 201 —
budynek przy ul.Rdestowej 17— przebudowa linii na odcinku kolidujgcym, nowy odcinek
wykonac kablem YAKY 4x95 mm2 — wiasnos¢ Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej
Oddziat we Wroctawiu,

e przebudowa linii napowietrznej SN, 20kV L-2693 od stupa nr 6 do stupa nr 7 — skablowanie
odcinka kablem 3xYHAKXS 1x120mm2 i wymiana stupdw nr 6 i 7 na stupy krancowe z
roztgcznikami RN [11S-24/4, ogranicznikami przepie¢ i gtowicami kablowymi, demontaz
istniejacych stupow nr 6 i 7 wraz z przewodami-— wtasnos¢ EnergiaPRO,

e przebudowa linii napowietrznej nN relacji R-2771 Ratyn kierunek ul.Miodowa od stupa nr
63 do stupa nr 69,utozenie nowego odcinka linii kablowej pomiedzy stupami nr 63 i 69 po
trasie niekolizyjnej kablem YAKXS 1x120mm2 i wymiana stupéw nr 63 i 69 na stupy
krancowe z zerdziami typu E, demontaz stupéw 63-69 wraz z ich wyposazeniem oraz
przewodow linii napowietrznej pomiedzy nimi — wkasnos¢ EnergiaPRO,

e przebudowa linii napowietrznej nn relacji R-2771 Ratyn kierunek ul. Miodowa od stupa nr 63
do stupa nr 69 — wymiana stupow nr 63 i 69 na stupy kraricowe, demontaz stupdéw nr 63 i 69,
demontaz przewoddw linii napowietrznej pomiedzy stupami nr 63 i 69, linia kablowa
YHAKXS 4x120mm2 — wiasno$¢ EnergiaPRO
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e przebudowa linii napowietrznej SN, 20kV L-281 od stupa nr 3 do stupa nr 6 — skablowanie
odcinka kablem 3xYHAKXS 1x120mm2 i wymiana stupéw nr 3 i 6 na stupy krancowe z
roztgcznikami RN [11S-24/4, ogranicznikami przepie¢ i gtowicami kablowymi, demontaz
istniejacych stupéw nr 6 i 7 wraz z przewodami-— wtasnos¢ TAURON,

e przebudowa linii napowietrznej nn relacji R-2771 Ratyn kierunek ul.Miodowa od stupa nr 63
do stupa nr 69 — wymiana stupdw nr 63 i 69 na stupy krancowe, demontaz stupéw od nr 63
do 69, demontaz przewodow linii napowietrznej pomiedzy stupami nr 63 i 69, linia kablowa
YHAKXS 4x120mm2 + dodatkowo — budowa linii YAKXS4x25 do posesji Wojska Polskiego
28 / zamiast zdemontowanego przytacza napowietrznego — wtasnos¢ TAURON

OSWIETLENIE ULICZNE

Dla catego odcinka przewidziano oswietlenie uliczne. Oprawy oswietlenia drogowego bedg
montowane na stupach aluminiowych, bez szwu, anodowanych na kolor naturalnego aluminium o
wysokosci 11m i wysiegnikach dtugosci 1,5m. W oprawach oswietlajacych jezdnie zastosowano
energooszczedne sodowe zrédita sSwiatta o mocy 150W. Obudowy opraw oswietleniowych sg
wykonane sg ze stopu aluminium a klosze z hartowanego szkta co czyni je odpornymi na warunki
atmosferyczne. Wszystkie oprawy powinny by¢ wyposazone w ukfad zaptonowy przystosowany do
wspotpracy z reduktorem mocy / redukcja poprzez obnizanie napiecia zasilajacego/.

Wszystkie stupy powinny by¢ zabezpieczone powtokag antyplakatowg i antygrafitti do wysokosci 3m
w technologii HLG System. Przed wykonaniem w/w powitoki Wykonawca powinien nanie$¢ na stup
numer eksploatacyjny- ustalony na etapie realizacji w ZDiUM. Wiodaca kolorystyka dla oswietlenia
/stupy i oprawy/ to RAL 9006. Dla oswietlenia jezdni zrodta sodowe energooszczedne

SIECI TELETECHNICZNA

e Ze wzgledu na usytuowanie podpory mostu nad rzekg Bystrzycg, w ul. A. Kosnego nalezy
przebudowa¢ doziemny kabel magistralny XzZTKMXpw 150x4x0,5 oraz dwu otworowy
rurocigg kablowy z kablem swiattowodowym XOTKtd 16J. Kolizyjna sie¢ jest wilasnoscig
Telekomunikacji Polskiej S.A.

e przebudowa kabla doziemnego miedzianego TKD i kabla doziemnego miedzianego
typu XzTKMXpw 50x4x0,5 w rejonie ul. Miodowej

e Istniejgce kable w ul. Sredzkiej w zakresie kolizji nalezy odkopaé i zabezpieczyé rurami
dzielonymi

e na catym odcinku budowanej drogi nalezy zrealizowac¢ sie¢ MTKK

e Budowa rurociggu kablowego 2xRHDPE 40/3,7, budowa 2-ch przepustéw z rury RHDPEp
140/8,0, budowa zasobnikéw kablowych ZZzb-2/1, budowa kabla optycznego 16J, budowa
kabla lokalizacyjnego XzZTKMXpw 2x2x0,5 w ul. Rdestowej

o Demontaz nieczynnego kabla typu TKD w ul. Osinieckiej

e Przebudowa kabla teletechnicznego, doziemnego typu XzTKMXpwFtlx 100x4x0.6 wzdtuz
ul. Piotunowej — wlasnos¢ TP S.A.

SIECI SANITARNE

e sieci kanalizacji sanitarnej
- kolizja kanalizacji sanitarnej @500 z terenéw wojskowych w rejonie ul. Ratynskiej
¢ sieci kanalizacji deszczowej
- wszystkie kolizje zwigzane z odwodnieniem tarenéw zostaly rozwigzane w ramach
odwodnienia drogi
e sieci wodociggowe
- kolizja z wodociggiem @315 w ul. Osinieckiej
- kolizja z wodociggiem @160 w ul. Jerzmanowskiej
- kolizja z planowanym wodociggiem @225 w ul. Piotunowej
- kolizja z wodociggiem @300 w ul. Miodowe;j
- kolizja z wodociggiem @250 w ul. Malczyckiej
e sieci gazowe
- kolizja z gazociggiem @125 w ul. Osinieckiej
- kolizja z gazociggiem @100 w ul. Piolunowej — wykona¢ w koordynacji z Polska Spotka
Gazownictwa Sp. z 0.0. Oddziat we Wroctawiu.
- kolizja z gazociagiem @65 w ul. Gromadzkiej/Wojska Polskiego
- kolizja z gazociggiem podwyzszonego cisnienia @200 w ul. Ratynskiej
- kolizja z gazociggiem @90 w ul. Miodowej
- kolizja z gazociagiem wysokiego cisnienia @100 na odcinku pomiedzy ul. Malczycky i
ul. Trzmielowickg




Przebudowe sieci kolidujgcych z projektowang drogg nalezy uzgodni¢ z gestorami sieci, jezeli PB lub
udostepnione przez Zamawiajgcego dokumenty nie zawierajg wszystkich uzgodnien, a takie sg wymagane
przepisami prawa. Sieci gazowe podwyzszonego i wysokiego cisnienia wymagajg opracowania
wykonawczego i uzgodnienia z Urzedem Dozoru Technicznego. Ponadto mogg zaistnie¢ nastepujace
okolicznosci:
a) w uzgodnieniach zatagczonych do PB, narzucono wymog ponownego uzgodnienia lub wystapienia o
dodatkowe warunki lub zgody
b) minaf termin waznosci uzgodnien
c) dla zakresu objetego opracowaniem KPP ul. Piotunowej (uktad przejsciowy) nalezy uzyskaé
uzgodnienia

W przypadku przebudowy kolizyjnych sieci, koszt zabezpieczenia sieci oraz ewentualnych nadzoréw
zewnetrznych (tj. gestoréw sieci) ponosi Wykonawca.

Niezbedne porozumienia i umowy z gestorami sieci podpisuje Zamawiajacy.

Dopuszcza sie zmiane zakresu przebudowy kolizyjnego uzbrojenia, jezeli bedzie ona ograniczata koszty
Inwestyciji i nie wplywata na pogorszenie jej jakosci.

1.2.5. Realizacja inwestycji na terenie objetym ochrona konserwatorska

Planowana inwestycja zgodnie z opinia wydang przez Dolnoslgskiego Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkéw znajduje sie na terenie, gdzie zlokalizowane sg zabytkowe stanowiska archeologiczne (zgodnie z
pismem WZA-AZ-414-92/2010 z dnia 25.05.2010 r.). Z uwagi na to, iz stanowiska podlegajg ochronie
prawnej w my$| ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami w przed rozpoczeciem jak i w trakcie
nalezy stosowaé zalecenia konserwatorskie polegajace na:

—  prace ziemne mogg by¢ prowadzone bezwzglednie za pozwoleniem Dolnoslaskiego Wojewddzkiego

Konserwatora Zabytkow
—  w trakcie prowadzenia prac nalezy zapewnié¢ staty nadzér archeologiczny

1.2.6. Realizacja inwestycji na terenie rodzinnych ogréodkéw dziatkowych
Inwestycja nie jest realizowana na terenie, ani w sgsiedztwie rodzinnych ogrédkéw dziatkowych.
1.2.7. Realizacja inwestycji w swietle ochrony srodowiska

Inwestycja obejmujgca odcinki | i Il jest realizowana w oparciu o trzy decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach na realizacje wydane dla odcinkdw:
a) alei Stabtowickiej od ul. Granicznej do ul. Kosmonautéw i Osi Inkubacji od al. Stabtowickiej do
ul. Piotunowe;j
b) Osi Inkubacji od ul. Sredzkiej do ul. Miodowej wraz z renowacjg rowu B-15
c) Osi Inkubacji od ul. Miodowej do ul. Piolunowej + decyzja GDOS podtrzymujaca i zmieniajgca
wydang decyzje RDOS

Nalezy podkresli¢, ze inwestycja przebiega przez obszar chroniony tegi nad Bystrzyca, i nieznacznie
wkracza na teren Parku Krajobrazowego ,Dolina Bystrzycy” (przy granicy). Na terenie Parku obowigzujg
zakazy wynikajgce z Rozporzadzenia Wojewody Dolnoslgskiego z dnia 21 listopada 2006 r. w sprawie Parku
Krajobrazowego ,Dolina Bystrzycy” (Dz.U. nr 252, poz. 3735, z p6zn. zm.), ktére powtdrzone sg za art. 17
ust. 1 ustawy o ochronie przyrody (tj. Dz.U. z 2009 r., Nr 151, poz. 1220, z p6zn. zm.). Zgodnie z art. 17 ust.
2 pkt 4 ustawy - zakazy, o ktérych mowa w ust. 1, nie dotyczg realizacji inwestycji celu publicznego
w rozumieniu art. 2 pkt 5 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz. 717, z
pbézn. zm.17), czyli nie dotyczg przedmiotowej inwestycji.

W zwigzku z czym prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z w/w decyzjami oraz raportami oddziatywania inwestycji
na srodowisko, w ktérych nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na terminy wykonywania poszczegélnych prac
oraz przewidziane technologie.

Kolejnym elementem istotnym z punktu widzenia Srodowiska i ograniczen, jest zastosowanie sie do
wydanych decyzji pozwolen wodnoprawnych.

Dla Odcinka lll nalezy uzyskaé pozwolenie wodnoprawne dotyczace odwodnienia ulicy.
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1.3. Ogélne wiasciwosci funkcjonalno — uzytkowe

Wykonanie roboét budowlanych i oddanie do uzytku przedmiotu zaméwienia musi by¢ zrealizowane zgodnie
z obowigzujacymi przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (t.j. Dz. U. z 2010 r. nr 243 poz.
1623 z pdzniejszymi zmianami), a takze ustawg o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizaciji
inwestycji w zakresie drég publicznych (t.j. Dz. U. z 2008 r. nr 193 poz. 1194 z pézn. zm.). Wykonanie i
oddanie do uzytku musi by¢ réwniez zgodne z wszelkimi aktami prawnymi wtasciwymi w przedmiocie
zamowienia, przepisami techniczno-budowlanymi, obowigzujacymi polskimi normami, wytycznymi, zasadami
wiedzy technicznej i innymi obowigzujacymi przepisami.
Droga ma spetnia¢ wymogi zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakimi powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430 ), to znaczy iz konstrukcja podatna ma by¢ zaprojektowana na
20-letni okres eksploatacji. Roboty ziemne powinny byé wykonane zgodnie z PN-S-02205 ,,Drogi
samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania” czego efektem kohcowym powinno byé uzyskanie
grupy nosnosci podtoza nawierzchni G1.
Organizacja ruchu musi spetnia¢ wymogi Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatdw drogowych (Dz. U. z
2002r., nr 170 poz. 1393 z pdzn. zm.) oraz zatacznikéw nr: 1, 2, 3, 4 do w/w rozporzadzenia. Ponadto musi
spetnia¢ zapisy zawarte w Zataczniku do Uchwaty Rady Miejskiej Wroctawia w sprawie Systemu Informaciji
Miejskiej we Wroctawiu z dnia 17 maja 2007 r., a takze wytycznych eksploatacyjnych Zarzadu Drég i
Utrzymania Miasta.
Dokumentacja projektowa musi spetnia¢ wymogi:
— ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (t.j. Dz. U. z 2010 r. nr 243 poz. 1623 z pozniejszymi
Zmianami)
—  rozporzadzenia

W celu oszacowania i wyceny zakresu robot dla potrzeb sporzadzania oferty nalezy kierowaé sie danymi
zatgczonymi do niniejszego PFU, a takze:

— wynikami szczegotowych wizji terenowych i inwentaryzacji wtasnych,

— wynikami badan i pomiaréw wtasnych,

— wynikami opracowan wiasnych,

—  trescig opracowan znajdujacych sie do wgladu u Zamawiajgcego i wymienionymi w pkt. 1.2,

—  zapisami niniejszego Programu funkcjonalno-uzytkowego.

Realizacja powyzszego zakresu robdt winna by¢ wykonana w oparciu o obowigzujace przepisy (w tym w
szczegolnosci przepisy Prawa Budowlanego) przez Wykonawce posiadajgcego stosowne doswiadczenie i
potencjat wykonawczy oraz przez osoby o odpowiednich kwalifikacjach zawodowych i doswiadczeniu
zawodowym.

Zamawiajacy ustanowi nadzér inwestorski nad wykonaniem wszystkich rob6t objetych zadaniem.
Zamawiajacy wymaga, aby sposéb prowadzenia robdt zapewniat utrzymanie ruchu i eksploatacji na
wszystkich istniejacych obiektach.

W ramach zaméwienia nalezy wykonywac takze na biezaco opinie geotechniczng terenu dla potrzeb
posadowienia poszczegdlnych obiektow oraz inwentaryzacije zieleni.

Ponadto nalezy przewidzie¢:

- zmiane STWIORB pod wzgledem opracowanej przez Wykonawce dokumentacji projektowej niezbedng,
do realizacji zadania,

- opracowanie projektu i wdrozenie organizacji ruchu docelowego

- opracowanie projektéw Organizacji Ruchu Zastepczego i uzyskanie na swdj koszt niezbednych
uzgodnien w celu ich wdrozenia,

- opracowanie zestawienia informacji o wieku sieci, ktére bedg podlegaty przebudowie w ramach likwidaciji
kolizji z projektowang drogg

- opracowanie zestawienia powierzchni zajecia pasa drogowego przez urzadzenia nie zwigzane z obstugg
pasa drogowego

- obstuge geodezyjna,

- obsluge geologiczng,

- nadzér archeologiczny,

- nadzér saperski,

- nadzér przyrodniczy,

- uzupetniajgce, w miare potrzeb, badania hydro-geologiczne



- dostawe maszyn, urzadzen, instalacji i wyposazenia,

- dostawe kompletu czesci zuzywajgcych w trakcie eksploatacji i materiatdw eksploatacyjnych
technologicznych i laboratoryjnych niezbednych do uzycia do konca okresu zgtaszania wad dla
wszystkich urzadzen dostarczonych w ramach zaméwienia,

- wykonanie robét zwigzanych z infrastrukturg sieciowg w obrebie nieruchomosci przeznaczonej na cel
budowy drogi zgodnie z pozyskanymi przez Wykonawce warunkami dostawy i odbioru mediow
okreslonych przez ich dostawcow.

- wykonanie prac zwigzanych z drogami, obiektami inzynierskimi, chodnikami, Sciezkami rowerowymi,
petlami dla autobuséw oraz oswietleniem, ogrodzeniem i zabezpieczeniem terenu i zagospodarowaniem
terenéw zielonych w zakresie koniecznym do uzyskania decyzji o sposobie uzytkowania budowanej
drogi

- przeprowadzenie wymaganych prob i badan oraz przygotowanie dokumentéw zwigzanych z oddaniem
budowanej drogi w uzytkowanie i uzyskanie pozwolenia na eksploatacje

- wykonanie dopuszczenia do ruchu

- dostarczenie kompletu sprzetu, oznakowan, instrukcji, srodkéw ochrony indywidualnej i zbiorowej z
zakresu bhp i ochrony przeciwpozarowej, wymaganych przepisami szczegétowymi dla prawidtowej
eksploatacji obiektu

- budowe kanatéw kablowych MTKK wg obowigzujgcych wytycznych

- przeprowadzenie szkolenia obstugi zamontowanych urzadzen, jezeli zajdzie taka potrzeba

- wykonanie instrukcji obstugi i konserwacji urzadzen, jezeli zajdzie taka potrzeba

- wykonanie niezbednych dla przebudowy rozbiérek i odbudowy w zakresie obiektéw kubaturowych i

liniowych
- inwentaryzacje powykonawczg i operat kolaudacyjny
- oznakowanie budynkéw i instalacji zgodnie z wymaganiami przepisow szczegbétowych, a w

szczegoblnosci oznakowanie:
0 drog ewakuacyjnych
o0 lokalizacji sprzetu ppoz.
0 armatury, urzadzen, instalac;ji
0 miejsc wystepowania zagrozen i ograniczeh w zakresie przebywania i komunikacji
- nadzér autorski projektanta,
- wykonanie badan czynnikbw oddziatywania na $rodowisko do odbioru koncowego i odbioru
pogwarancyjnego.
- prowadzenia monitoringu Srodowiskowego w okresie realizacji zadania i 1 rok po jego zakonczeniu
- wykonania w okresie gwarancyjnym pielegnacji i uzupetnieh w zrealizowane;j zieleni
- organizacje zaplecza budowy oraz obstugi budowy w zakresie przepiséw bhp

Zamawiajgcy wymaga, aby sposéb prowadzenia robot zapewniat utrzymanie ruchu i eksploataciji na
wszystkich istniejgcych obiektach i przewodach infrastruktury.

1.4. Szczegotowe wilasciwosci funkcjonalno - uzytkowe

W ramach niniejszego programu funkcjonalno — uzytkowego zaproponowano wykonanie wszelkich robét
zwigzanych z zadaniem w sposob opisany ponizej. Dopuszcza sie inne rozwigzania techniczne oraz
przyjecie innych materiatdw niz opisane ponizej lecz przy zachowaniu gtéwnych parametrow projektowanych
planowanej budowy zgodnie z obowigzujgcymi warunkami i innymi koniecznymi uzgodnieniami. W ofercie
nalezy poda¢ ewentualnie inne przewidywane wartosci kalkulacji dla innych danych liczbowych, niz te
podane w punktach nizej.

W ramach Inwestycji budowie i przebudowie podlegajg rowniez drogi publiczne w rozumieniu ustawy z dnia
21 marca 1985 roku o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz. 115 z p6zn. zm.).

1.4.1. Stan istniejacy zagospodarowania drogowego

Teren, na ktérym usytuowano przebieg Al. Stabtowickiej i Osi Inkubacji zlokalizowany jest w zachodniej
czesci miasta Wroctawia. Przyszite ulice przebiegajg przez dzielnice Fabryczng osiedla miasta Wroctawia:
Stabtowice, Jerzmanowo, Strachowice, Ratyn i Zar.

Na trasie projektowanej drogi, al. Stabtowickiej zlokalizowane sg ulice: Osiniecka, Rdestowa, Piotunowa.

W poblizu ul. Osinieckiej i Rdestowej istnieje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, droga o nawierzchni
bitumicznej jest nieoswietlona. Na ul. Osinieckiej odwodnienie drogi odbywa sie przy pomocy rowéw
przydroznych natomiast na ul. Rdestowej woda opadowa zrzucana jest bezposrednio na przylegte pola.
Odcinek Osi Inkubacji jest zlokalizowany w terenie zabudowanym jak i niezabudowanym. Poczatek trasy
zlokalizowano na ul. Sredzkiej (droga krajowa nr 94) przed wjazdem do Osiedla Le$nica.
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Obecnie przy potaczeniu ul. Sredzkiej z ul. Lutynska zlokalizowane sg przystanki autobusowe (wydzielone
na jezdni).

Od tego miejsca droga biegnie korytarzem wyznaczonym w MPZP w kierunku potudniowo-wschodnim i
krzyzuje sie z nastepujgcymi ulicami: Malczycka, Trzmielowicka, Miodowa, Ratyhska, Beskidzka,
Gromadzka/Wojska Polskiego, Kosnego (nad istniejacym mostem Ratynskim), Piotunowg, Jerzmanowska
do projektowanej al. Stabtowickie;.

Na odcinku od ul. Sredzkiej do ul. Miodowej, a takze od ul. Kodnego do projektowanej al. Stabtowickiej teren
jest niezabudowany i w przewazajacej czesci sg to tereny rolne.

Przy ul. Miodowej trasa wchodzi w tereny jednostki wojskowej i biegnie po ich terenie do ul. Ratyniskie;.
Teren jednostki wojskowej jest terenem zabudowanym.

Od ul. Ratynskiej do ul. Kosnego trasa przebiega przez tereny zabudowy mieszkalnej o charakterze
jednorodzinnym.

Charakterystyka ulic na przebiegu planowanych drég:
¢ ul. Osiniecka: droga gminna klasy L o szeroko$ci do 4,5 m, nawierzchnia bitumiczna, odwodnienie za
pomoca rowdw przydroznych,
¢ ul. Rdestowa: droga gminna klasy D o szerokosci 5 m, nawierzchnia bitumiczna, brak odwodnienia
(sptyw wdd deszczowych bezposrednio na przylegte pola
e ul. Piolunowa: droga gminna klasy Z szerokosci jezdni min. 7m, nawierzchnia bitumiczna,
odwodnienie drogi za pomocg rowow przydroznych;
¢ ul. Kosnego: droga gminna klasy L o szerokosci okoto 5.6+6m, nawierzchnia bitumiczna odwodnienie
drogi za pomoca poboczy nieutwardzonych;
e ul. Gromadzka: droga powiatowa klasy Z o szerokosci okoto 5.6+6m, nawierzchnia bitumiczna
odwodnienie drogi za pomoca poboczy nieutwardzonych;
o ul. Beskidzka: droga gminna klasy D o szeroko$ci 2.5+3.5m; nawierzchnia gruntowa
¢ ul. Ratynska: droga wewnetrzna klasy D o szerokosci 2.5+3.5m; nawierzchnia gruntowa
e ul. Miodowa droga powiatowa klasy Z o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 5 m, bez ciggéw
pieszych i rowerowych, wzdtuz drogi rosng drzewa.
o ul. Trzmielowicka droga wewnetrzna o nawierzchni gruntowej o szerokosci ok. 4 m, z obustronnym
szpalerem drzew,
¢ ul. Malczycka droga gminna o nawierzchni gruntowej o szerokosci ok. 2.5+4 m,
e ul. Sredzka: droga krajowa o szerokosci jezdni min. 7 m, odwodnienie drogi za pomoca rowdéw
przydroznych, oraz kanalizacji.
Projektowana trasa przecina kilka ciekow wodnych. Wzdtuz Alei Stabtowickiej, miedzy ul. Rdestowg a
ul. Jerzmanowska przebiega row B13, ktéry ma swoj poczatek w rejonie lotniska i wpada do rzeki Bystrzyca
ponizej osiedla Ztotniki.
W Osi Inkubacji miedzy ul. Piotunowg a Alejg Stabtowickg najwiekszym rowem jest réow B13.7, ktéry ma swe
ujécie do rowu B13 w rejonie osiedla Ztotniki. Na odcinku od ul. Piotunowej do ul. Kosnego przekraczamy
réw B13.3 i B16 z uj$ciem do rzeki Bystrzycy. Natomiast pomiedzy ul. Sredzka, a ul. Gromadzka kilkukrotnie
trasa przekracza réw B15.

Dla zakresu ul. Piotunowe;j:

Ul. Piolunowa przebiega przez tereny w znacznej mierze niezabudowane. W rejonie zlokalizowano kilka firm
o charakterze transportowym, a generalnie droge otaczajg tereny o rolne. W rejonie skrzyzowania z
ul. Jerzmanowska/ul. Osiniecka/ul. Pluzng droga przebiega przez teren zabudowy jednorodzinnej. Sam rejon
skrzyzowania jest do$¢ znacznie uzbrojony napowietrznymi liniami energetycznymi i teletechnicznymi. W
bezposrednim oddziatywaniu skrzyzowania zlokalizowana jest stacja trafo. Zakres robo6t obejmuje ww.
skrzyzowanie.

1.4.2. Charakterystyka geologiczno - inzynierska

Na podstawie przeprowadzonych badan terenowych, literatury geologicznej oraz dostepnych map
geologicznych z rozpatrywanego obszaru stwierdzono, Ze podioze gruntowe w zakresie gteboko$ci
wykonanych wiercen i przewidywanej gtebokosci oddziatywania projektowanych obiektéw budowlanych
zbudowane jest wylacznie z osaddéw czwartorzedowych (jako podtoze In-situ lub miejscowo jako osady
przemieszczone)oraz utworow trzeciorzedowych (jako podtoze In-situ).

W  miejscu lokalizacji inwestycji wystepuja bardzo zréznicowane warunki geotechniczne.
Przypowierzchniowa partia podtoza zbudowana jest z humusu o migzszosci nie przekraczajgcej 0,4 m.
Podtoze gruntowe generalnie zbudowane jest przede wszystkim z piaskédw drobnych, pylastych, $rednich,
zwiru, piaskéw gliniastych. Utwory piaszczyste wystepujg w réznych stanach zageszczenia od luznego do
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Sredniozageszczonego. Stany gruntow spoistych réwniez sa bardzo zréznicowane od twardoplastycznego
do miekkoplastycznego.

Na obszarze prowadzonych badan stwierdzono wystepowanie wod gruntowych. Warunki wodne rozpoznano
do gtebokosci 3.0 m p.p t.

Wode gruntowg poziomu wodonosnego zaobserwowano o zwierciadle swobodnym i napietym,
stabilizujgcym sie na gtebokosci od 0.6 do 2.5 m ponizej powierzchni terenu. Poziom ten ,zaobserwowany
archiwalnie na przestrzeni lat 2001 — 2008, odpowiada w wiekszosci sSredniemu poziomowi zwierciadta wod
gruntowych. Z analizy danych ze studni obserwacyjnej monitoringu srodowiska zlokalizowanej w tej samej
jednostce hydrogeologicznej co badany teren wynika, ze na przestrzeni lat 2004-2008 zwierciadto wody I-go
poziomu stabilizowato sie przy stanach maksymalnych na 0.5 do 1.3 m ponizej poziomu terenu.

Okresowych poziom wodono$ny, utworzony z saczeh (o zréznicowanej obfitosci a powstatych przez
infiltracje wod powierzchniowych w glab podtoza przez warstwe gruntéw $rednio przepuszczalnych),
zaobserwowano na gtebokosci 0,5 — 0,8 m ponizej powierzchni terenu (grudzien 2008 r.), a w styczniu
2010r. miejscowo na gtebokosci 0.4 — 1.0m.

Analiza chemiczna wody wykazata w przewadze cechy stabej agresywnosci weglanowej i tugujacej w
stosunku do betonu. Kierunki sptywu wod powierzchniowych i odptywu wéd podziemnych sg w wiekszosci
zgodne i ptyng w kierunki rzeki Bystrzycy.

Na odcinku od ul. Sredzkiej do km ok. 0+700 gérng w-we stanowig nasypy mieszane ztozone z gruzu i ziemi,
jest to podioze nieprzydatne pod wzgledem posadowienia konstrukcji drogowych, migzszos¢ ich wynosi od
0.4m do 1.3 m, ponizej tej w-wy wystepujg grunty, ktore takze mozna scharakteryzowac, jako stabonosne.

W dalszym odcinku nie stwierdzono w-w nasypowych natomiast w-wy geotechniczne az do ul. Miodowej nie
stanowig w-w nosnych podtoza, jedyny wyjatkiem jest obszar ul. Trzmielowickiej gdzie wystepujace grunty
mozna sklasyfikowaé, jako nosne.

Poziom wod gruntowych stwierdzono od 0.6 m gtebokosci ponizej poziomu terenu do gt. 2.5 m.

Ostatecznie mozna stwierdzié, iz podioze na odcinku od ul. Sredzkiej do ul. Kosnego jest bardzo
zréznicowane pod wzgledem nosnosci pod konstrukcje drogowe i nalezy przewidzie¢ jego wzmocnienie lub
wymiane.

Srednia gteboko$é przemarzania gruntéw, na rozpatrywanym terenie, wynosi okoto 0,80 m ppt.
Klasy nosnosci gruntéw na trasie:

o w rejonie ul. Osinieckiej -G4
¢ od ul. Osinieckiej do ronda przy ul. Granicznej - G2/G1
¢ w rejonie ul. Trzmielowickiej -G1
e od ul. Sredzkiej do ul. Beskidzkiej -G4
e od. ul. Beskidzkiej do ul. Kosnego -G3
e od ul. Kosnego do al. Stabtowickiej -G1
¢ dla ul. Piotunowej — brak klasyfikacji ze wzgledu na nie wykonanie odwiertow geotechnicznych

Przed rozpoczeciem prac nalezy wykona¢ dodatkowe badania geotechniczne rozpoznania podtoza w rejonie
zastoiska wraz z wykonaniem oceny ze wskazaniem zalecen, jakie prace nalezy wykonaé, aby zapobiec
gromadzeniu sie wody a takze ewentualnego podciggania wody do warstw konstrukcji nawierzchni.
Szczegotowe wyniki badanh podtoza zamieszczono w, [11], [12], [13]

1.4.3. Roboty ziemne

Zakres robot ziemnych dla Osi Inkubaciji i Al. Stabtowickiej obejmuje:
¢ zdjecie warstwy humusu o grubosci szacowanej na okoto 0,4m
przygotowanie podtoza pod nasyp
wykonanie nasypu
wykonanie wykopu i przygotowanie podtoza pod konstrukcje jezdni.

Wszelkie prace w rejonie budowy nalezy wykonywaé zgodnie z polskg normg PN-S-02205:1998
i STWIORB. Przy wykonywaniu nasypow nalezy usuna¢ z istniejgcego podtoza grunt nienadajacy sie do
wykorzystania ze wzgledéw geotechnicznych, az do miejsca dotarcia do warstw nosnych, gdzie nalezy
uzyska¢ wskaznik zageszczenia | = 0.97 oraz wtérny modut odksztatcenia E, = 40 MPa niezaleznie od
rodzaju gruntu (spoisty, niespoisty). Uklad warstw i ich parametréw w zaleznosci od gtebokosci zalegania
pod konstrukcjg nawierzchni powinien przedstawiac sie nastepujgco:
e do 0.5m pod konstrukcjg jezdni nasyp powinien mie¢ wskaznik zageszczenia Is=1.03 modut
wtérnego odksztatcenia E, = 120 MPa (grunt wytgcznie niespoisty)
e od 0.5 m+1.5 m pod konstrukcjg jezdni nasyp powinien mie¢ wskaznik zageszczenia I = 1.00 modut
wtornego odksztatcenia E; = 100 MPa (grunt wytacznie niespoisty)
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e od 1.5 m+2.0 m pod konstrukcjg jezdni nasyp powinien mie¢ wskaznik zageszczenia I = 1.00 modut
wtérnego odksztatcenia E, = 60 MPa (grunt wytacznie niespoisty)

e od 2.0m do powierzchni korytowania pod konstrukcjg jezdni nasyp powinien mieé¢ wskaznik
zageszczenia ls = 0.97 modut wtérnego odksztatcenia E; = 40 MPa (grunt wylacznie niespoisty)

Wskaznik odksztatcenia (Ex/Eq) I, <2.2dlals=1.0orazl,<2.5dlals<1.0

W wykopach nalezy doprowadzi¢ podtoze do klasy G1, przy zachowaniu wskaznika zageszczenia 1s=1,03,
i wtornego modutu odksztatcenia E,=120MPa przy gtebokosci 0.2 m pod konstrukcjg jezdni niezaleznie od
rodzaju gruntu (spoisty, niespoisty) oraz 1s=1,00 i wtéorny modut odksztatcenia E,=80MPa - 0.5 m pod
konstrukcja jezdni dla gruntu niespoistego i 60 MPa dla gruntu spoistego.

Wskaznik odksztatcenia (E,/E4) nie powinien by¢ wigkszy niz 1,<2,2.

Jezeli wartosci wskaznika zageszczenia nie moga by¢ osiggniete przez bezposrednie zageszczanie gruntow
rodzimych, to nalezy podja¢ s$rodki w celu ulepszenia gruntu podtoza, umozliwiajgcego uzyskanie
wymaganych wartosci wskaznika zageszczenia zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie. Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1999. Dopuszcza sie wykonanie ulepszenia innymi
metodami niz wskazane w w/w akcie prawnym pod warunkiem udowodnienia, ze zastosowanie konkretnego
rozwigzania spowoduje doprowadzenie podfoza do klasy nosnosci G1.

Dopuszcza sie zgodnie z STWIORB wykonywanie nasypdéw z materiatdbw odpadowych, gruntow
antropogenicznych, odpadow, styropianu, keramzytu i innych, pod warunkiem wykazania przydatnosci do
wbudowania, zapewnienia przestrzegania Prawa Budowlanego, ustawy o odpadach oraz statecznosci
nasypu.

Zageszczanie nasypu nie moze byé prowadzone w warstwach grubszych niz 0.3 m.
Wszystkie roboty prowadzone w nasypach musza by¢ w trakcie realizacji kontrolowane geodezyjnie w celu
okreslenia ich zachowania w czasie.

Przez caly okres trwania rob6t Wykonawca powinien zapewni¢ odprowadzenie ewentualnej wody gruntowej
z wykopu i podtoza.

Ze wzgledu na wystepowanie wysokich nasypéw budowanych oraz fakt, ze w podtozu mogg wystepowaé
grunty niekontrolowane i w niektdérych miejscach stabonosne, wymagane jest prowadzenie monitoringu
osiadania nasypu (w uktadzie wysokosciowym i sytuacyjnym) po jego wykonaniu , przez okres co najmniej
6m-cy przed wykonaniem wtasciwej konstrukcji jezdni. Jezeli bedzie wymagat tego Zamawiajacy obserwacje
nalezy prowadzi¢ rowniez w okresie eksploatacyjnym.

Pomiary mozna dokonywaé poprzez zainstalowanie reperéw roboczych na wykonanym nasypie. Odczyty
nalezy prowadzi¢ systematycznie w odstepie czasowym ustalonym z Zamawiajgcym.

Pomiary mozna prowadzi¢ w dowolny sposéb proponowany przez Wykonawce i zatwierdzony przez
Zamawiajacego.

Przy monitoringu zaleca sie obserwowanie czy na styku podstawy nasypu z podtozem nie ma naruszenia
réwnowagi podfoza tj. wyporu gruntu na boki. Podczas wykonania robot nalezy réwniez zadbac¢ o
zageszczenie skarp do odpowiedniego wskaznika oraz zabezpieczy¢ skarpy przed dziataniem erozyjnym
wod opadowych (odwodnienie tymczasowe lub/i docelowe skarp)

Decyzja o zastosowaniu metody powstrzymujacej badz przyspieszajgcej osiadanie powinny wynikaé z
ekspertyzy geotechnicznej przeprowadzonej przez uprawnione jednostki. W zaleznosci od zastosowanego
rozwigzania opinie powinny by¢ poprzedzone szczegdtowymi obliczeniami statycznymi i uwzgledniaé
czynnik ekonomiczny.

W zwigzku z powyzszym Wykonawca powinien uwzgledni¢ prowadzenie nadzoru geotechnicznego. Decyzja
o utozeniu warstw konstrukcyjnych drogi zapadnie po analizie osiadania nasypu i decyzji inzyniera
skonsultowanej z nadzorem autorskim.

Przed rozpoczeciem robét nalezy zdja¢ humus. Humus powinien spetnia¢ wymagania STWiORB, stad
Wykonawca przed ponownym wbudowaniem zapewni przeprowadzenie badan wskazujacych czy zdjety
humus bedzie mozna ponownie wykorzysta¢ przy zaktadaniu zieleni. Humus powinien spetnia¢ wymagania
podane w STWiIORB. Grubos¢ catkowita rozktadanego humusu powinna by¢ nie mniejsza niz 20 cm.

Tak przygotowang warstwe nalezy obsiaé, z zachowaniem warunkéw podanych w STWIORB.

Dla przebudowy ul. Piotunowej nalezy wykonac ocene warunkow geologiczno — inzynierskich.
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1.4.4. Stan projektowany drég

W nizej wymienionych tabelach zestawiono proponowane w projekcie budowlanym, a takze pogladowym
projekcie zagospodarowania terenu konstrukcje nawierzchni. Konstrukcja nawierzchni moze wymagaé

uszczegotowienia na etapie projektu wykonawczego.
Konstrukcja wg opracowan: Os Inkubacji oraz Aleja Stabtowicka

Konstrukcja dla ruchu kategorii KR — 5

Rodzaj materiatu Warstwa Grubosc¢ [cm]
SMA—-G 8mm *** Scieralna 5
Beton asfaltowy (AC 16 W) Wigzaca 8
Beton asfaltowy (AC 16 P) Podbudowa zasadnicza 14
Kruszywo famane 0/31.5 mm stabilizowane mechanicznie Podbudowa pomocnicza 20
Warstwa technologiczna — grunt stabilizowany cementem o Technologiczna
Rm — 2.5 Mpa * ]
Grunt nasypowy G1 Nasyp -
Warstwa wzmacniajgca — grunt stabilizowany cementem lub Wzmacniajgca o5
spoiwem hydraulicznym o Rm — 2.5 MPa**

(*) — wykonanie warstwy technologicznej zaleze¢ bedzie od materiatdw uzytych do konstrukcji nasypéw oraz sposobu

prowadzenia robot

(**) — spos6b wzmocnienia stabego podtoza nalezy przyjmowac zgodnie z zasadami opisanymi w pkt. 1.4.3

(***) — warstwa SMA-G na by¢ wykonana z zastosowaniem asfaltu modyfikowanego guma lub SBS-em

Konstrukcja dla ruchu kategorii KR — 4

Rodzaj materiatu Warstwa Grubosc [cm]
SMA-G 8mm *** Scieralna 5
Beton asfaltowy (AC 16 W) Wigzaca 8
Beton asfaltowy (AC 16 P) Podbudowa zasadnicza 10
Kruszywo famane 0/31.5 mm stabilizowane mechanicznie Podbudowa pomocnicza 20
Warstwa technologiczna — grunt stabilizowany cementem o Technologiczna
Rm — 2.5 Mpa *
Grunt nasypowy G1 Nasyp -
Warstwa wzmacniajgca — grunt stabilizowany cementem lub Wzmacniajgca o5
spoiwem hydraulicznym o Rm — 2.5 MPa**

(*) — wykonanie warstwy technologicznej zaleze¢ bedzie od materiatdw uzytych do konstrukcji nasypéw oraz sposobu

prowadzenia robot

(**) — sposéb wzmocnienia stabego podtoza nalezy przyjmowac zgodnie z zasadami opisanymi w pkt. 1.4.3

(**) — warstwa SMA-G ma byé wykonana z zastosowaniem asfaltu modyfikowanego guma lub SBS-em

Konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych i pierécienia na rondzie

Rodzaj materiatu Warstwa Grubos¢ [cm]
Kostka kamienna 15x17 Nawierzchnia 18
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 Podsypka 3
Podbudowa z betonu cem. C16/20 Podbudowa 24
Warstwa technologiczna — grunt stabilizowany cementem o Technologiczna
Rm — 2.5 Mpa *
Grunt nasypowy G1 Nasyp -
Warstwa wzmacniajgca — grunt stabilizowany cementem lub Wzmacniajgca o5
spoiwem hydraulicznym o Rm — 2.5 MPa**

(*) — wykonanie warstwy technologicznej zaleze¢ bedzie od materiatdw uzytych do konstrukcji nasypéw oraz sposobu

prowadzenia robot

(*) — sposéb wzmocnienia stabego podtoza nalezy przyjmowac¢ zgodnie z zasadami opisanymi w pkt. 1.4.3
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Konstrukcja nawierzchni chodnika

Rodzaj materiatu Warstwa Grubos¢ [cm]
Kostka betonowa Nawierzchnia 8
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 Podsypka 5
Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5 Podbudowa 15
Podsypka piaskowa Podsypka 10
Konstrukcja nawierzchni Sciezek rowerowych i ciggdéw pieszo - rowerowych

Rodzaj materiatu Warstwa Grubos¢ [cm]
Beton asfaltowy 0/8mm Scieralna 4
Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5 Podbudowa 15
Podsypka piaskowa Podsypka 10

Konstrukcja nawierzchni opasek prowadzacych

Rodzaj materiatu Warstwa Grubos¢ [cm]
Plytki betonowe o wym. 35x35 lub 50x50 Scieralna 5lub7
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 Podsypka 3
Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5 Podbudowa 0 ;rednlej 50

grubosci

Warstwa technologiczna — grunt stabilizowany cementem o Technologiczna
Rm — 2.5 Mpa *
Grunt nasypowy G1 Nasyp -
Warstwa wzmacniajgca — grunt stabilizowany cementem lub Wzmacniajgca o5

spoiwem hydraulicznym o Rm — 2.5 MPa**
(*) — wykonanie warstwy technologicznej zaleze¢ bedzie od materiatdw uzytych do konstrukcji nasypéw oraz sposobu
prowadzenia robot

(— spos6b wzmocnienia stabego podtoza nalezy przyjmowaé zgodnie z zasadami opisanymi w pkt. 1.4.3

Konstrukcja nawierzchni zjazdow indywidualnych

Rodzaj materiatu Warstwa Grubos¢ [cm]
Kostka betonowa Nawierzchnia 8
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 Podsypka 5
Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5 Podbudowa 25
Warstwa wzmacniajgca — grunt stabilizowany cementem o Wzmacniajgca 15
Rm — 2.5 Mpa *

(*) — sposéb wzmocnienia stabego podtoza nalezy przyjmowac¢ zgodnie z zasadami opisanymi w pkt. 1.4.3

Konstrukcja nawierzchni drég obstugujgcych z kruszywa

Rodzaj materiatu Warstwa Grubos¢ [cm]
Nawierzchnia z kruszywa tamanego 31.5/63 klinowana Nawierzchnia 10
klincem 0.075/4mm
Podbudowa z kruszywa tamanego 31.5/63 klinowana Podbudowa 10
kruszywem 4/20mm
Warstwa technologiczna — grunt stabilizowany cementem o Technologiczna 15
Rm — 1.5 Mpa

*Rodzaj kruszywa i lepiszcza zastosowanych do poszczegdélnych warstw powinien by¢ zgodny z
zalaczonymi do programu funkcjonalno - uzytkowego STWIORB i PB i pogladowym projekcie
zagospodarowania terenu.

Jezdnie nalezy zrealizowaC zgodnie z zatgczonymi do niniejszego PFU dokumentacjami: projektem
budowlanym dla al. Stabtowickiej na odcinku od ul. Granicznej do ul. Osinieckiej oraz poglagdowym projektem
zagospodarowania terenu.

Chodniki bedg wystepowaty sporadycznie w miejscach, gdzie przewiduje sie cigg pieszy i rowerowy
wyrdznione nawierzchnig oraz na drogach krzyzujgacych sie z al. Stabtowickg i Osig Inkubaciji.

W miejscach, gdzie w projekcie budowlanym, badz w pogladowym projekcie zagospodarowania terenu
wystepuje oddzielny chodnik nalezy go nie realizowac i przewidzie¢ wytgcznie miejsce na jego wykonanie w
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przysztosci. Pozostawia sie wszedzie zaprojektowane w zatgczonych materiatach $ciezki rowerowe, ktére po
zakonczeniu prac beda stanowity wspdlne ciggi pieszo — rowerowe.

Konstrukcje petli autobusowych nalezy wykonag, jak dla kategorii KR5. W rejonie ul. Gromadzkiej, Sredzkiej

i przy Jerzmanowskiej przewidziana jest petla autobusowa.

Konstrukcja wg opracowania KPP ul. Piotunowej (ukfad przejsciowy)

Konstrukcja jezdni dla ruchu kategorii KR — 3

spoiwem hydraulicznym Rm=2 5MPa

Rodzaj materiatu Warstwa Grubosc¢ [cm]
SMA 8 50/70 Scieralna 5
Beton asfaltowy (AC 16 W) Wigzaca 6
Beton asfaltowy (AC 22 P) Podbudowa zasadnicza 7
Kruszywo famane 0/31.5 mm stabilizowane mechanicznie Podbudowa pomocnicza 20
Warstwa technologiczna z gruntu stab. cementem lub Technologiczna 20

Konstrukcja jezdni - alternatywna

Rodzaj materiatu Warstwa Grubosc¢ [cm]
SMA 8 50/70 Scieralna 5
Siatka  szklano-weglowa  powlekana  bitumem  lub Siatka
alternatywne rozwigzanie )
Beton asfaltowy (AC 16 W) Wyréwnawcza od 0 do 17

Konstrukcja istniejaca

Konstrukcja istniejgca

Konstrukcja jezdni z kostki betonowej (KR1) i zjazdow indywidualnych

Rodzaj materiatu Warstwa Grubos¢ [cm]
Kostka betonowa Nawierzchnia 8
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 Podsypka 5
Kruszywo famane 0/31.5 mm stabilizowane mechanicznie Podbudowa 15
Warstwa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa Wzmacniajgca 20

Konstrukcja chodnika

Rodzaj materiatu Warstwa Grubosc¢ [cm]
Kostka betonowa Nawierzchnia 8
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 Podsypka 5
Kruszywo famane 0/31.5 mm stabilizowane mechanicznie Podbudowa 15
Podsypka piaskowa Podsypka 10
Konstrukcja ciggu pieszo-rowerowego i sciezki rowerowej

Rodzaj materiatu Warstwa Grubosc¢ [cm]
Warstwa z betonu asfaltowego 0-8 mm Scieralna 8
Kruszywo famane 0/31.5 mm stabilizowane mechanicznie Podbudowa 15
Podsypka piaskowa Podsypka 10

Elementy drog

Wymagania dla elementéw drég musza by¢ zgodne z aktualnymi normami oraz z zatagczonymi STWIORB.
Na catej trasie przewiduje sie bariery energochtonne dla zabezpieczenia przed zjazdem z jezdni pojazddw i
balustrady dla zabezpieczenia przed upadkiem pieszego/rowerzysty ze znacznej wysokosci. Elementy te
nalezy zaprojektowac i wykonaé¢ zgodnie z zatgczonymi dokumentacjami oraz warunkami technicznymi,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U z 1999 r. nr 43 poz. 430 z pézn. zm.)
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Krawezniki i obrzeza
Krawezniki i obrzeza nalezy usytuowac z nastepujacymi Swiattami:
Lp | Miejsca zastosowania Maksymalne swiatto

1 Przejazdy dla rowerzystéw oraz na powigzaniu ciggu | $wiatto 0 cm (kraweznik wtopiony)
pieszego ze $ciezkg rowerowg

2 | Przej$cia dla pieszych Swiatto 2 cm (kraweznik obnizony)
3 | Odcinki drég poza przejsciami i przejazdami Swiatto 12 cm
4 | Zatoki autobusowe i perony Swiatto 18 cm, ale wytgcznie na peronach

wydzielonych z ciggéow pieszych lub
pieszo — rowerowych

Zmiane Swiatta z 0 cm do 12 cm nalezy wykonaé na odcinku minimum 2,0 m w celu zachowania pochylenia
podiuznego chodnika lub Sciezki ponizej 6,0 %.

Zmiane Swiatta kraweznika peronowego nalezy wykona¢ w sposob indywidualny za pomoca wiasciwych
prefabrykatow.

Scieki

Scieki nalezy wykona¢ z dwéch rzedéw kostki 16x16 utozone na tawie betonowej, wypetnione zaprawg
cementowa. Po przeciwnej stronie Scieku w jezdni, nalezy utozyc rolki jednorzedowe z kostki kamiennej lub
betonowej o wymiarach jw.

Na stykach nawierzchni bitumicznej z urzadzeniami obcymi lub jg ograniczajacymi (np. scieki, krawezniki)
nalezy zastosowac¢ materiat termoplastyczny typu tasmy bitumiczne. Grubosé materiatu do spoiny powinna
wynosi¢: nie mniej niz 10mm dla w-w o gr. 2,5cm; nie mniej niz 15 mm o gr. w-wy wiekszej niz 2,5cm).

Opaski i zabruki powierzchni

Opaski oddzielajgce pas zieleni od kraweznika, o szer. co najmniej 0,78 m, nalezy wykona¢ z ptyty
chodnikowej zaspoinowanej suchym piaskiem.

Na wysepkach rozdzielajacych tory jazdy oraz w innych miejscach, gdzie utrzymanie trawnikéw bytoby
utrudnione lub niemozliwe, nalezy zastosowac zabruki z kostki nie wiekszej niz 9/11 na podsypce piaskowo -
cementowej z wypetnieniem spoin zaprawg cementowg na mokro.

1.4.5. Obsiuga terendéw przylegfych
Dla obstugi terendéw przylegtych zaprojektowano wjazdy bezposrednio do drég bocznych. Nie ma wjazdéw
podtgczonych bezposrednio do jezdni Osi Inkubaciji i Alei Stabtowickiej.
W miejscach, gdzie nie jest mozliwe poditgczenie bezposrednie do jezdni, zaprojektowano odcinki drog
obstugujacych umozliwiajace dojazd do przylegtych terenéw. Nawierzchnie tych drég proponuje sie wykonaé
z kruszywa.

1.4.6. Komunikacja zbiorowa
W celu umozliwienia obstugi komunikacyjnej przylegtych terendw poprzez komunikacje zbiorowag, w
niniejszym opracowaniu zaprojektowano wykonanie przystankéw autobusowych.
Przystanki autobusowe na odcinku Osi Inkubacji od ul. Piolunowej do ul. Osinieckiej al. Stabtowickiej
powinny by¢ wyposazone w wiaty przystankowe czterosegmentowe zgodne z aktualnym Katalogiem Mebli
Miejskich. Na pozostatych zatokach tj. odcinek Osi Inkubacji od ul. Sredzkiej do ul. Piotunowej nie
przewiduje sie wyposazenia w wiaty. Zmiana wiaty jest dopuszczalna wytacznie po uzyskaniu uzgodnienia
Departamentu Architektury i Rozwoju Urzedu Miejskiego we Wroctawiu.
W ramach KPP Piotunowa (ukftad przejsciowy) zaprojektowano dwa przystanki na jezdni, za skrzyzowaniem
Piotunowa — Jerzmanowska, ktore nie bedg wyposazone w wiaty.
Wiaty powinny posiada¢ odpowiednie elementy wyposazenia — szerzej opisano o tym w zatgczonych do
programu funkcjonalno-uzytkowego, STWIORB, jednakze szczegdlty wyposazenia wiaty nalezy ustali¢ z
Zamawiajacym na etapie uzgodnienia projektu wykonawczego.
Przystanki oprécz wiat nalezy wyposazy¢ réwniez w tzw. zestaw przystankowy tj. kosz na $mieci, tawki
przystankowe, stupek przystankowy, ktérych forma i kolorystyka powinny by¢ zgodne z Katalogiem Mebli
Miejskich
W zatgczonych materiatach wskazano miejsca lokalizacji biletomatéw oraz ich zasilanie.
Wszystkie elementy wyposazenia powinny by¢ pokryte powtokami antygrafitowymi lub/i antyplakatowymi.
Zgodnie z opracowaniem nalezy stosowa¢ na zatokach krawezniki z polimerobetonu o Swietle 18cm,
wyprofilowane tukami.
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1.4.7. Oswietlenie drogowe

W ramach zadania nalezy wykonaé¢ oswietlenie w oparciu o pogladowy projekt zagospodarowania terenu, w
ktérym zrezygnowano z realizacji oswietlenia parkowego na catym odcinku Osi Inkubacji i Alei Stabtowickiej.
Ponadto, nalezy wykona¢ oswietlenie zgodnie z opracowaniem KPP u. Piotunowe;.
Oswietlenie musi poprawnie doswietla¢ wszystkie ciggi komunikacyjne zgodnie z przyjetymi normami.
W ramach w/w zakresu zaprojektowano wykonanie nastepujacych prac:

¢ utozenie kabli oswietleniowych YAKY 4x35,

e montaz latarn oswietleniowych,

e posadowienie szafek sterujacych i zasilajgcych oswietlenie:ZK-1b, UO1a , UO2a, UO3a+RG,

UO4a+RG oraz UO5o,

Zasilanie oswietlenia drogowego przewiduje sie wykona¢é za pomocg szafek oswietleniowych
Zlokalizowanych w pasie drogowym. Zasilanie szafek zostanie wykonane zgodnie z otrzymanymi od
EnergiaPro warunkami zasilania liniami kablowymi nn. Zaklada sie, ze szafki oSwietlenia ulicznego bedg
typowe. Zgodnie z wytycznymi danych koordynacyjnych majg by¢ one wyposazone w uktady centralnego
reduktora mocy z uktadem zdalnego monitorowania i zarzgdzania oswietleniem w systemie kompatybilnym.
Do zasilania latarn oswietleniowych zaprojektowano kable ziemne oswietleniowe typu YAKY 4x35/1kV.
Zasilanie do wiat przystankowych nalezy utozyé kablem YKY3x2,5 od odrebnego zabezpieczenia
umieszczonego na tabliczce bezpiecznikowej w stupie, z ktérego kabel jest wyprowadzany do wiaty
przystankowej.
Kable oswietleniowe nalezy uktada¢ pod chodnikiem, $ciezkami rowerowymi i zielencami na gtebokosci min.
0,5m.
Pod jezdniami i wjazdami kable o$wietleniowe uktada¢ w rurach na gtebokosci min. 1,0 m. Kazdg oprawe
od$wietleniowg od tabliczki bezpiecznikowej nalezy zasili¢ przewodem YDYzo 3x2,5 mm2 / 750 V
prowadzonym wewnatrz stupa.
W miejscach skrzyzowania projektowanych kabli z uktadem drogowym oraz innymi sieciami, kable nalezy
ukfadaé w rurach ochronnych np.typu SRS, DVK Arot, zgodnie z opisem na planie sytuacyjnym.
Parametry projektowanego oswietlenia
Oswietlenie pasa jezdni Osi Inkubacji jak i Alei Stabtowickiej powinno spetnia¢é wymagania klasy
oSwietleniowej drogi Me 3c o nastepujgcych parametrach:

¢ minimalna $rednia luminancja jezdni 1cd/m2,

¢ minimalna réwnomiernos$¢ luminanciji jezdni 0,4
Oswietlenie drég dojazdowych powinno spetniaé wymagania klasy CE5 o nastepujacych parametrach:

¢ Srednie natezenie oswietlenia ESr=7,5Ix,

e wymagana réwnomiernos$¢ min.0,4.
Oswietlenie pasa $ciezek rowerowych i chodnikédw powinno spetnia¢ wymagania klasy oswietleniowej S3 o
nastepujacych parametrach:

¢ Srednie natezenie o$wietlenia powierzchni 7,5Ix (minimalne 1,51x)
Oprawy oswietlenia drogowego bedg montowane na stupach aluminiowych, bez szwu, anodowanych na
kolor naturalnego aluminium o wysokosci 11m i wysiegnikach dtugosci 1,5m. Oprawy na etapie
przejsciowym inwestycji rozmieszczono jednostronnie lub dwustronnie w zaleznosci od szerokosci jezdni.
Oswietlenie jezdni projektuje sie wykona¢ z zastosowaniem opraw CIVIC1 firmy THORN lub Furyo firmy
Schreder o stopniu szczelnosci IP66 lub oprawami innego producenta o parametrach technicznych nie
gorszych niz w/w wymienione. W oprawach oswietlajgcych jezdnie zastosowano energooszczedne sodowe
zrédta swiatta o mocy 150W. Obudowy opraw oswietleniowych sg wykonane sg ze stopu aluminium a klosze
z hartowanego szktfa co czyni je odpornymi na warunki atmosferyczne. Oprawy oswietlenia drogowego bedg
montowane na stupach aluminiowych , bez szwu, anodowanych na kolor naturalnego aluminium o
wysokosci 11m i wysiegnikach dtugosci 1,5m.
Oswietlenie $ciezek rowerowych i chodnikow w razie konieczno$ci, np. ze wzgledu na wystepowanie pasa
Zieleni lub ekrandéw dzwiekoszczelnych pomiedzy jezdniami, a Sciezkami rowerowymi i chodnikami lub
ciagami pieszo — rowerowymi zaprojektowano w osobnych ciggach. Oprawy np. Gamma B / opcja: Gamma
Modern, Mayo/ te montowane beda na stupach 4,5m lub 6,0m
Do obliczen natezenia ewentualnego oswietlenia sciezek rowerowych i chodnikéw przyjeto oprawy o
podwyzszonej odpornosci mechanicznej typu Gamma B Oprawy o IP65 wyposazone w energooszczedne,
sodowe zrodta swiatta o mocy 100W. Oprawy bedg lokalizowane w pasie zieleni pomiedzy chodnikiem a
Sciezka rowerowg na wysokosci 4,5m od poziomu gruntu na stupach aluminiowych, bez szwu, anodowanych
na kolor naturalnego aluminium.
W czesci do obliczen natezenia ewentualnego oswietlenia sciezek rowerowych i chodnikéw przyjeto oprawy
typu CIVIC1 firmy THORN o stopniu szczelnosci IP66 wyposazone w energooszczedne, sodowe zrodia
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Swiatta o0 mocy 70W. Oprawy bedg na stupach aluminiowych, bez szwu, anodowanych na kolor naturalnego
aluminium.

Wszystkie stupy powinny by¢ zabezpieczone powtokg antyplakatowg i antygrafitti do wysokosci 3m w
technologii HLG System.

Zgodnie z zaleceniami wytycznych Departamentu Architektury i Rozwoju Urzedu Miasta Wroctawia oprawy
oswietleniowe zalecane: maja by¢ nowoczesne i dynamiczne np. firmy Schreder Furyo/dla jezdni/ lub Mayo /
dla Sciezek rowerowych i chodnikéw/. Wiodaca kolorystyka dla oswietlenia /stupy i oprawy/ to RAL 9006. Dla
oswietlenia jezdni zrédla sodowe energooszczedne, dla oswietlenia sciezek rowerowych i chodnikéw
zalecone zrodta metalohalogenkowe /$wiatto biate/.

Stupy nalezy posadowi¢ na fundamentach prefabrykowanych.

Jako dodatkowg ochrone od porazen pradem elektrycznym w sieci oswietleniowej zastosowano
samoczynne szybkie wylgczenie zasilania. Ochronie podlegaja metalowe elementy latarn. Przewidziano
doziemienie przewodu neutralnego w latarniach posrednich i koricowych dla danych obwodéw przy pomocy
uzioméw pretowych PA-8,5 wg ,albumu LNN”". Rezystancja uzioméw nie moze przekroczy¢é 30 Q.
Aluminiowe konstrukcje stupéw oswietleniowych nalezy potaczyé z zaciskiem PEN kabla zasilajgcego
latarnie, przewodem DY-4 mm2 /750 V.

Przed odbiorem instalacji nalezy dokona¢ pomiardw rezystancji uziemienia oraz petli zwarcia.

1.4.8. Sygnalizacja uliczna

W ramach zadania nalezy wykona¢ na skrzyzowaniach wytgcznie przepusty kablowe pod przyszig
sygnalizacje $wietlng.

1.4.9. Urzadzenia dla obsfugi oséb niepetnosprawnych

Dla utatwienia korzystania z przejs¢ dla pieszych przez osoby niepetnosprawne nalezy wykonac:

obnizenie kraweznikdw na przejsciach dla pieszych do 2 cm, na przejsciach dla pieszych w odlegtosci 0,5 m
od krawedzi jezdni utozenie pasa o szer. min. 70cm z ptytek fakturowanych 35 x 35 x 5 cm lub kostek
fakturowanych barwy zofitej. Faktura powinna by¢ rozpoznawalna dla oséb niewidomych na peronach w
odlegtosci 0,5 m od krawedzi jezdni utozenie pasa jednorzedowego z ptytek lub kostki fakturowanej jw.
Zaleca sie, aby oznakowanie przejs¢ dla pieszych i innych urzadzen odpowiadato zapisom normy
DIN 32984:2011 — oznakowanie poziome wskaznikowe w przestrzeni publicznej. Krawezniki na peronach
przystankowych powinny byé o swietle 18cm z odpowiednim wylukowaniem najazdowym z zastosowaniem
polimerobetonu wg PB i poglagdowego PB.

1.4.10. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Przy realizacji zadania nalezy uwzgledni¢ montaz lub wykonanie nastepujacych urzadzenh bezpieczenstwa
ruchu.

a) Balustrady

b) Bariery energochfonne

c) Azyle dla pieszych
Zastosowane elementy balustrady powinny byé zgodne z aktualnym Katalogiem Mebli Miejskich. W
przypadku zastosowania prefabrykowanych azyli na przejsciach dla pieszych elementy, te powinny
odpowiada¢ zatgczonym dokumentom do niniejszego PFU i standardom stosowanym we Wroctawiu.

1.4.11. Organizacja ruchu docelowego i zastepczego

Wykonawca zobowigzany jest do opracowania, uzgodnienia i wdrozenia projektu organizacji ruchu na czas
trwania robot (zwanej dalej ORZ) oraz uaktualnienia i wdrozenia dokumentacji w zakresie organizacji ruchu
docelowego bedacej czescig PB oraz dostosowanej do zaktualizowanego projektu sporzadzonego na
podstawie pogladowego projektu zagospodarowania terenu.

Dla ul. Piotunowej nalezy opracowag, zatwierdzi¢ i wdrozy¢ nowg organizacje ruchu docelowego wykonang
w oparciu o KPP ul. Piotunowej (uktad przejsciowy).

W dokumentacji ORZ nalezy uwzgledni¢ synchronizacje robé6t z ewentualnymi robotami budowlanymi
prowadzonymi (np. przez gestorow sieci) w obszarze inwestyciji

Organizacja ruchu zastepczego musi uwzglednia¢ dojazd do zapleczy budowy.

Projekt organizacji ruchu powinien by¢ zgodne z rozporzgdzeniem Ministrow Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z
2002r., nr 170 poz. 1393 z p6zn. zm.) oraz zatgcznikéw nr: 1, 2, 3, 4 do w/w rozporzadzenia

Oznakowanie poziome ulic powinno charakteryzowac sie:

34



- dobrg widoczno$cig w dzien i w nocy, takze podczas opaddéw deszczu,

- dobrgijednoznaczng czytelnoscig znakow,

- zachowaniem prawidtowosci wymiaréw geometrycznych,
- odpowiednig szorstkoscia, zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej jest umieszczone,

- wysoka trwatoscig,
- odpornoscig na Scieranie i zabrudzenie.

Wysokos$¢ umieszczania znakéw podano w tabeli:

KATEGORIE ZNAKOW

WYSOKOSC UMIESZCZANIA ZNAKOW [m]

Obszary zabudowane

A — ostrzegawcze

B — zakazu

C — nakazu

D — informacyjne

F — uzupetiajace (F11-5m, R14a — 0,5m)

G — dodatkowe przed przejazdami kolejowym
i (wyj. G1—1m)

min. 2,00m
2,20m — w przypadku umieszczania znakow na chodniku

E — tablice przeddrogowskazowe E1
- drogowskazy tab. E2
- tablice szlakéw drogowskazowych
E14

min. 2,00m
2,20m — w przypadku umieszczania znakéw na chodniku
min.1,0m — dla znakéw umieszczanych w pasie zieleni
poza chodnikiem lub na poboczu

E — znaki szlaku drogowego E15, E16
- tablice kierunkowe E13
- tablice miejscowosci E17a, E18a
- drogowskazy w ksztatcie strzaty — mate E4
- drogowskazy do obiektu E5-E12, E19-E22

min. 2,00m — 2,50m
2,20m — w przypadku umieszczania znakéw na chodniku

E — drogowskazy w ksztatcie strzaty — duze min. 0,70m
Znaki umieszczane nad jezdnig min. 5,00m
Znaki umieszczane na lub za urzadzeniami 0,90m —1,20m

bezpieczenstwa ruchu

Do oznakowania pionowego nalezy stosowa¢ znaki srednie o nastepujgcych parametrach:

KATEGORIA ZNAKOW
GRUPA A ” © D
) ostrzegawcze | zakazu | nakazu informacyjne
ZNAKOW SYMBOL ° — YJ =
dtugos¢ boku $rednica diugosc wysokos¢ (n=0, 1,

podstawy 2)
Srednie S 900 800 600 600 + 150 n
Mini MI 600 400 400 400+100 n

Oznakowanie zwykte pionowe musi by¢ uzupetnione o znaki Systemu Informacji Miejskiej zaprojektowane w
oparciu o System Informacji Miejskiej Miasta Wroctawia Koncepcja SIM (wrzesien 2006r.) zatwierdzony
Uchwatg Nr IX/174/07 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 17 maja 2007.

Wszystkie tarcze oznakowania pionowego nalezy wykona¢ z blachy ocynkowanej, pokryte folig odblaskowg
Il typu. Tarcze nalezy zawieszaé na stupkach stalowych o srednicy co najmniej 60mm, zabezpieczonych od
gory korkiem lub na stupach projektowanych bgdz istniejacych

Tablice SIM oraz tablice wielkogabarytowe badz kierunkowe nalezy zamontowaé w zaleznosci od wielkosci i
rodzaju, na stupkach konstrukcjach bramowych stalowych kratowych lub stupach kratowych. Fundamenty
pod w/w oznakowanie nalezy dobraé stosownie do realizowanej konstrukcji.

Elementy te wraz z ich fundamentami powinny byé odpowiednio dobrane do wielkosci powierzchni
oznakowania oraz miejsca jego lokalizacji (m.in. zachowanie skrajni i rozpietosci). Tablice powinny byc¢
wykonane na podstawie indywidualnej dokumentacji wykonania i montazu w/w elementoéw, uwzgledniajacej
odpowiednie wspotczynniki wytrzymatosci statycznej i dynamicznej oznakowania, w odniesieniu do stref
wiatrowych wystepujagcym w obszarze Wroctawia. Za opracowanie w/w dokumentacji odpowiada
Wykonawca.

Znaki drogowe powinny spetnia¢ wymagania normy PN-EN 12899:1 2010.
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W celu wykonania oznakowania poziomego nalezy zastosowal oznakowanie grubowarstwowe na
skrzyzowaniach oraz z prefabrykowanych tasm o parametrach, nie gorszych niz podane w tabelach ponizej
na trasie.

Wymagania, jakie muszg spetnia¢ zastosowane tasmy:

Lp. Wiasciwosci Wymagania
1. | Wspdtczynnik odblasku R, (klasa R5) =300
2. | Wspoitczynnik luminaciji B (klasa B5) =0,60
3. | Wspoirzedne chromatycznosci x,y Wg tabeli ponizej
4. | Wskaznik szorstkosci SRT (klasa S3) =55
Wymagania, jakie musi spetnia¢ oznakowanie wykonane tasmg prefabrykowana:
Lp. Wiasciwosci Wymagania
1. | Wspétczynnik odblasku R, (klasa R5) 2150
2. | Wspdtczynnik luminacji B (klasa BS) 20,30
3. | Wspditrzedne chromatyczno$ci x,y W(g tabeli ponizej
4. | Wskaznik szorstko$ci SRT (klasa S3) 245
5. | Trwatos¢ LCPC =6
Wspotrzedne chromatycznosci x,y barwy biatej:
Punkt narozny nr 1 2 3 4
Oznakowanie X 0,355 0,305 0,285 0,335
biate y 0,355 0,305 0,325 0,375

Na S$ciezkach rowerowych dopuszcza sie zastosowanie mas termoplastycznych naktadanych Ilub
natryskowych. W przypadku zastosowania linii krawedziowej P- 7b nalezy zastosowa¢ oznakowanie
grubowarstwowe strukturalne.

Wykonanie oznakowania nalezy poprzedzi¢ przedznakowaniem.

1.4.12. Obiekty inzynierskie
A.Most nad Bystrzyca

Lokalizacja obiektu

Most zlokalizowany zostanie w ciggu projektowane] jezdni poinocnej Osi Inkubaciji, nad rzekg Bystrzyca.
Most bedzie stuzyt do przeprowadzenia nad przeszkoda jezdni (2x3,50m),8ciezki rowerowej (2,5m) i
chodnika dla pieszych (2,0m). Catkowita szerokos¢ pomostu wraz z gzymsami o grubosci 0,04 m wynosi
16,55m. O$ mostu w planie jest tukiem o promieniu 440,725m. Kat skrzyzowania osi jezdni z osiami podpoér
wynosi 90°.

W typowym przekroju poprzecznym mostu znajdg sie:

- balustrada

- chodnik o szerokosci 2,00m

- pas dzielgcy o szerokosci 0,50 m

- Sciezka rowerowa o szeroko$ci 2,50m

- latarnia

- ekran akustyczny

- bariera energochtonna

- pas bezpieczenstwa o szerokosci 0,50 m

- opaska o szerokosci 0,5 m

- jezdnia o szerokosci 2x3,50=7,00 m

pas bezpieczehstwa o szerokosci 1,00 m

- bariera energochfonna

- ekran akustyczny

Pod obiektem znajduja sie:

- skrajnia drogowa pomiedzy osiami podpér A i B

- skrajnia drogowa pomiedzy podporami poprzecznicy w osi E

- nowoprojektowany ciag pieszo-rowerowy pomiedzy osiami H i I.

Konstrukcja nosna

Obiekt jest przystosowany do przeniesienia obcigzen drogowych klasy A wg normy: ,PN-S-10030:1985
Obiekty mostowe. Obcigzenia” oraz ze sprawdzeniem na pojazd specjalny C150 wedtug Rozporzgdzenia
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Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735).

Ustréj nosny zaprojektowano jako osmioprzestowg belke ciagta o przekroju skrzynkowym. Skrzynka ma
wysokos$¢ konstrukcyjng 2,45m, ktora jest stata na dtugosci obiektu. Zaprojektowano konstrukcje ustroju
nosnego mostu wykonang z betonu sprezonego klasy B60 W8 F150 (C50/60). Przyjeto zastosowanie
wewnetrznych kabli z przyczepnoscia, wykonanych ze splotéw stalowych i zainiektowanych zaczynem
cementowym.

Obiekt bedzie wyposazony w nastepujace elementy bezpieczenstwa ruchu:

- balustrade na krawedzi mostu po stronie chodnika

- ekran akustyczny

- bariere H2; A; W1, umieszczong pomiedzy jezdnig i Sciezkg rowerowg,

- kamienne krawezniki mostowe ograniczajace jezdnie z obu stron

- bariere H2; A; W1, umieszczong po zewnetrznej stronie jezdni

- ekran akustyczny

Kapy chodnikowe ograniczone sa z jednej strony deskami gzymsowymi, a z drugiej strony kraweznikami
mostowymi osadzonymi na warstwie gryséw otoczonych zywicg. Kapy chodnikowe bede wykonane jako
zelbetowe, monolityczne wykonane z betonu B35 W8 F150 (C30/37), zbrojonej pretami ze stali A-IlIN. Kapy
beda dylatowane na odcinki o dtugosci okoto 6,0 m.

Podpory

Pod wzgledem konstrukcji mozna wyrézni¢ cztery rodzaje podpor:

- -przyczétki w osiach A, |

- filary wosiach B, C, D

- filary w osi E

- filary w osiach F, G, H.

Przyczotki w osiach A i | zaprojektowano jako cienkoscienne. Przediuzenie skrzydet przyczétka w osi A, oraz
przyczétka w osi | (od strony pétnocnej), stanowig mury oporowe. Podpory w osiach B, C, D sktadajg sie z
dwoch stupdw zamocowanych w jednym fundamencie posadowionym na palach. Stupy majg przekrdj
prostokatny 2,40x1,40m ze Scietymi narozami. Podpora w osi E sktada sie z dwoch stupéw zamocowanych
w oddzielnych fundamentach posadowionych na palach. Stupy majg przekroj prostokatny 2,40x1,40m ze
Scietymi narozami. Na stupach oparta jest poprzecznica monolitycznie potgczona z ustrojem nosnym.
Poprzecznica ma przekroj prostokatny o wymiarach 2,4x1,5m. Podpory w osiach F, G, H sktadajg sie z
jednego stupa zamocowanego w fundamencie posadowionym na palach. Stupy majg przekrdj prostokatny
4,8x1,5m ze Scietymi narozami. Dtuzszy bok trzonu podpory tworzy z osig ustroju nosnego kat 35°. Przyjeto
wykonanie podpor jako konstrukcji zelbetowej, monolitycznej z betonu B35 W8 F150 (C30/37), zbrojone;j
pretami ze stali A-1lIN.

Zaprojektowano posadowienie posrednie dla wszystkich podpér. Fundamenty sg posadowione na palach
wierconych o srednicy ¢1000mm, z rozwiercong podstawg do srednicy ¢2000mm. Zastosowano pale
pionowe oraz ukosne (odchylone od pionu w stosunku 1:8), dzieki czemu zoptymalizowano liczbe pali, ich
srednice oraz gabaryty oczepow. Fundamenty podpoér w osiach C, D, F, G, H beda chronione przed
rozmyciem pozostawionymi w gruncie sciankami szczelnymi. Zaprojektowano $cianki wykonane z grodzic
stalowych G62 (na rysunkach podano diugosci wbicia grodzic). Przy podporach w osiach B, E, | $cianki z
grodzic zaprojektowano jako technologiczne, wyciagane po wykonaniu fundamentéw. Fundament w osi A i |
zaprojektowano jako oczep pali o wymiarach w rzucie 7,00x17,35 m, z dodatkowym poszerzeniem pod
Sciane czotowa, i grubosci 1,2m . Fundament w osi B, C, D, F, G, H zaprojektowano jako oczep pali o
wymiarach w rzucie 7,00x8,80 m i grubosci 1,50 m. Fundament w osi E zaprojektowano jako dwa oddzielne
oczepy, o wymiarach w rzucie 7,00mx7,00m i grubosci 1,50m. Przyjeto wykonanie fundamentow jako
konstrukcji zelbetowej, monolitycznej z betonu B35 W8 F150 (C30/37), zbrojonej pretami ze stali A-IlIN.

Przy korycie Bystrzycy nawiercono piaski z wystepujacymi ponizej itami. Stwierdzono wystepowanie wody
gruntowej na rzednej ok. 116 m n.p.m. Przyczéiki i filary mostowe projektowane w ztozonych warunkach
gruntowych zalicza sie do drugiej kategorii geotechniczne;j.

Lozyska

Ustréj nosny estakady jest wsparty na podporach na tozyskach garnkowych. Zaprojektowano po dwa
tozyska w osiach A, B, C, D, E, |i po jednym tozysku w osiach F, G, H. tozyska na podporach w osiach A, B,
C, D, | oddalone sg od siebie o 6,20m, natomiast tozyska w osi E 0 16,7 m. Lozysko state zlokalizowane jest
na podporze w osi D. Pozostate tozyska sg tozyskami przesuwnymi. Zaprojektowano 15 tozysk, z czego 1
state, 5 jednokierunkowo przesuwnych i 9 wielokierunkowo przesuwnych. Charakterystyczne nosnosci
tozysk wynoszg od 5,4 do 25,0 MN.

Izolacje

Pomost jest izolowany papg termozgrzewalng o grubosci 5 mm. Wszystkie powierzchnie betonowe,
stykajgce sie z gruntem, tj. powierzchnie trzonéw podpér posrednich, powierzchnie fundamentéw i
powierzchnie trzondéw oraz skrzydet przyczotkéw, sa zaizolowane przed wptywem wilgoci roztworem
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bitumicznym, uktadanym na zimno. 1zolacja pokrywa powierzchnie stykajace sie z gruntem i wystajgce do 20
cm ponad grunt.

Odwodnienie

Odwodnienie mostu bedzie mozliwe dzieki podtuznym i poprzecznym spadkom jego powierzchni. Niweleta
drogi w obrebie mostu od strony podpory w osi ,A” zaczyna sie prostq o spadku i=2,0%, przechodzi w tuk
wypukty o promieniu 5000m, konczy sie prostg o spadku i=-1,8%. Najwyzszy punkt niwelety znajdzie sie
pomiedzy podporami D i E.

Spadki poprzeczne ptyty pomostowej wynosza odpowiednio:

- -3.0% na chodniku i $ciezce rowerowej (w kierunku kraweznika)

- -2.0% na jezdni (w kierunku osi odwodnienia)

- -4.0% na potudniowej kapie chodnikowej (w kierunku jezdni).

Pod warstwami nawierzchni asfaltowej ptyta mostu jest pokryta papa termozgrzewalna. Na izolacji znajda sie
dreny poziome (grys otoczony zywica) oraz pionowe saczki, ktére odprowadzg wode przenikajaca przez
nawierzchnie. Woda opadowa z nawierzchni bedzie sptywata do zeliwnych wpustéw mostowych. Woda z
wpustéw i saczkéw bedzie odprowadzona do kolektoréw z rur PEHD, umieszczonych wewnatrz skrzynki.
Oba kolektory zaczynajg sie pomiedzy osiami podpér D i E, odprowadzajg wode w kierunku podpor
skrajnych. Spadki kolektoréw zmieniajg sie¢ w zakresie od 1 do 2%. Kolektory wtaczone sg do rur
odprowadzajacych, znajdujacych sie za Sciang czotowg przyczoétka. Rury te odprowadzajg wode z obiektu
do istniejacej kanalizacji, znajdujacej sie pod mostem. Wnetrze dzwigaréow skrzynkowych bedzie
odwodnione poprzez otwory o srednicy 150 mm, wykonane w ptycie dolne;.

Zabudowa pomostu.

Na jezdni zaprojektowano nawierzchnie bitumiczng, o tacznej grubosci 90 mm. Przyjeto warstwe Scieralng o
grubosci 50 mm wykonang z SMA - G 0/8 na bazie lepiszcza modyfikowanego gumag. Natomiast warstwe
wigzaca o grubosci 40 mm wykonang z asfaltu lanego. Na chodniku i $ciezce rowerowej przyjeto wykonanie
nawierzchni chemoutwardzalnej o grubosci 3 mm. Na szerokosci chodnika nalezy wykona¢ nawierzchnie w
kolorze szarym, a na szerokosci sciezki rowerowej w kolorze ceglanym.

Dylatacje

Szczeliny dylatacyjne w osiach A i | beda przekryte szczelnymi, modutowymi urzgdzeniami dylatacyjnymi.
Projektowana swoboda przemieszczen wynosi:

- dla podpory w osi A £80 mm,

- dla podpory w osi | £120 mm.

Urzadzenia dylatacyjne powinny ogranicza¢ negatywne efekty akustyczne zwigzane z przejazdem
pojazdéw.

Zabezpieczenie powierzchniowe betonu. Zabezpieczenie antykorozyjne. Kolorystyka

Ustréj nosny zaprojektowano jako osmioprzestowg belke ciagta o przekroju skrzynkowym. Skrzynka ma
wysokos¢ konstrukcyjng 2,45m (w osi konstrukgji), ktora jest stata na diugosci obiektu. W przekroju
poprzecznym $rodniki skrzynki odchylone sg od pionu o kat 19°. Po obu stronach skrzynki zaprojektowano
wsporniki, ktérych krawedzie sg wykohczone prefabrykowanymi gzymsami o statej wysokosci. Nasyp za
przyczotkiem w osi A, oraz za przyczoétkiem w osi | od strony pétnocnej, jest ograniczony murem oporowym.
Wejscie do wnetrza ustroju nosnego mozliwe jest poprzez otwory wiltazowe wykonane w skrajnych
poprzecznicach. Podpory posrednie majg forme dwdch réownolegtych trzondw o przekroju prostokgtnym ze
Scietymi narozami. Projektuje sie nastepujgca palete barw poszczegdinych elementéw konstrukcji i
wyposazenia obiektu:

— podpory, skrzydta, przesta jedwabiscie szary RAL 7044
— gzymsy z polimerobetonu kwarcowo-szary RAL 7039
—  balustrady szary RAL 1020
— ekrany akustyczne przezroczyste

Znaki pomiarowe

Na podporach i przestach zaprojektowano osadzenie reperow.

Powigzanie z nasypem drogowym

Wszystkie skarpy wokot projektowanego obiektu majg nachylenie 1:1.5. Przewiduje sie umocnienie skarp
poprzez obsianie ich trawa.

Urzadzenia obce w tym stacja pomiarowa

Przewidziano mozliwos¢ przeprowadzenia miejskich instalacji kablowych w rurach ostonowych
zabetonowanych w kapach chodnikowych. Na obiekcie bedg osadzone rury do przeprowadzenia instalacji
oswietlenia i MTKK oraz rury rezerwowe. Zaprojektowano mozliwo$¢ przeprowadzenia wodociggu ®250mm
w rurze ostonowej ®400mm, wewnatrz skrzynki. Most bedzie osSwietlony poprzez stupy oswietleniowe
rozstawione wzdtuz obiektu. Latarnie sg mocowane do kapy chodnikowe;j.

Whnetrze skrzynkowych dzwigaréw mostu jest wentylowane. Wentylacje umozliwig otwory o $rednicy 80 mm
pozostawione w srodnikach i otwory w ptycie dolnej o srednicy 150 mm.
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Ponadto, przewidziano wyposazenie obiektu mostowego w stacje pomiarowg spetniajgcg ponizsze
wytyczne:

e Stacja pomiarowa powinna by¢ umieszczona na obiekcie mostowym i wyposazona w czujnik
widzialnosci, temperatury, wilgotnosci oraz pasywny drogowy (okreslajacy stan i temperature
nawierzchni). Tablice wy$wietlajace informacje powinny zostaé umieszczone po obu stronach mostu
(. dwie sztuki) i zlokalizowane okoto 50-100m przed obiektem. Przy kazdej tablicy powinna by¢
umieszczona kamera pozwalajgca zasili¢ system w klasyfikacje pojazdéw (minimum 4 grupy
klasyfikacji) oraz w zliczanie ruchu. Tablice wyswietlajace informacje powinny umozliwiac
wyswietlenie temperatury powietrza, nawierzchni, dowolny znak ostrzegawczy, dowolny znak
zakazu oraz mozliwo$¢ wyswietlenia komunikatu w dwoch liniach (tj. 2x po 8 liter). Tablica zmiennej
tresci winna spetnia¢ certyfikat WE zgodny z PN EN 12966 1:2005 + A1:2013

e Dostarczone urzadzenie powinno umozliwia¢ podigczenie i przekazywanie danych do systemu ITS
w zakresie danych meteorologicznych oraz danych o pojazdach.

o Podtaczenie stacji pogodowych powinno by¢ zrealizowane za pomocg sieci kablowej

e Stacja pomiarowa powinna przekazywa¢ dane do systemu ITS za pomocg WebService przy uzyciu
standardu SOAP/HTTP w cyklach nie dluzszych niz 5 minut.

e Tablica VMS. Tablica powinna wyswietla¢ informacje dla pojazdéw jadacych na kierunku do
centrum miasta w zakresie danych meteorologicznych oraz informacje z zakresu ptynnosci ruchu w
miescie wraz z podaniem propozyciji tras alternatywnych.

o Kamery typu ARTR, posiadajace funkcjonalno$¢ rozpoznawania numerdw tablic rejestracyjnych
celem wyznaczenia czasu podrozy.

e Komunikacja z ITS. Podigczenie powinno by¢ zrealizowane za pomocg sieci kablowej OTK
(Swiattowodem), z ronda przy skrzyzowaniu ul. Granicznej i Skarzynskiego

B.Wiadukt nad planowang droga dojazdowa i planowang linig kolejowa do portu lotniczego

Lokalizacja obiektu

Wiadukt zlokalizowany zostanie w ciggu projektowanej jezdni p6tnocnej Osi Inkubacji oraz tgcznicy
Al. Stabtowickiej, nad planowanym potaczeniem kolejowym linii E30 z portem lotniczym. Punkt przeciecia osi
niwelety Osi Inkubacji z osig planowanej linii kolejowej do portu lotniczego lezy w projektowanych
kilometrach: drogowym km 5+384.62 oraz kolejowym km 2+145.
Konstrukcja nosna

Projektowany obiekt posiadac¢ bedzie konstrukcje nosng ptytowa, trojprzestowg ciagta, wykonang w
technologii monolitycznej z betonu zbrojonego.
Konstrukcje nosng wiaduktu stanowi skosna, nieregularna ptyta Zzelbetowa o przekroju prostokatnym, ze
wspornikami, szerokoséci 18.06 + 24.88 m. Catkowita szeroko$¢ ptyty pomostowej (ze wspornikami
chodnikowymi) wynosi odpowiednio 20.57 +26.13 m. Wysieg wspornikdw chodnikowych jest staty na
diugosci obiektu oraz jednakowy na obu krawedziach ptyty i wynosi 1.25 m. Geometrie ptyty, ktérej jedna
krawedz jest prosta, druga zakrzywiona, a szerokos¢ zmienna, dostosowano do geometrii uktadu drogowego
— potudniowa, prosta krawedz jest rownolegta do wewnetrznej (przylegajacej do docelowego pasa
dzielgcego) krawedzi jezdni Osi Inkubacji, krzywizna krawedzi pétnocnej odwzorowuje krzywizng krawedzi
tacznicy Al. Stabtowickiej. Kat skosu konstrukcji wynosi 79.33°. Wzdtuz osi odwodnienia, przebiegajace;j
wzdiuz potnocnej krawedzi jezdni tgcznicy, od spodu ptyty uformowane jest prostokatne wyztobienie
o wymiarach 0.50x0.70 m, w ktérym umieszczone zostang przewody zbiorcze odwodnienia. Obie czesci
konstrukcji ptytowej przesta (chodnikowa i pod jezdnig) poftaczone sg ptyta pomostowg o grubosci 0.30 m.
Catkowita wysokos$¢ konstrukcji ptytowej przesta wynosi 1.00 m. Czesci wspornikowe pomostu majg
wysokos$¢ zmienng w granicach 0.25 + 0.30 m.

Goérna powierzchnia pomostu uformowana jest ze spadkiem poprzecznym wynoszacym (w kierunku
prostopadtym do wewnetrznej krawedzi obiektu):

— w czesci pomostu pod jezdnig 2%
— w czesci pomostu pod chodnikiem 3%

W kierunku podtuznym niweleta pomostu dostosowana zostata do niwelety drogowej w obrebie
wiaduktu, z uwzglednieniem grubosci warstw nawierzchni i izolacji, wynoszacej tacznie 10 cm.

Konstrukcja nosna obiektu wykonana zostanie z betonu B35 F150 W8 ze zbrojeniem miekkim ze
stali klasy A-1lIN (RB500W lub réownowaznej).
Podpory

Konstrukcja nosna wiaduktu wsparta zostanie na czterech podporach zelbetowych masywnych,
0 zroznicowanej konstrukciji — dwoch przyczotkach i dwdch filarach. Wszystkie podpory wykonane zostang w
technologii monolitycznej. Uktad podpdr skosny, dostosowany do skosu obiektu, wynoszacy a = 79.33°).
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Przyczofki obiektu sktadaja sie ze scian czotowych (korpuséw) oraz réwnolegtych do krawedzi jezdni
Scian bocznych (skrzydet), ograniczajacych i utrzymujacych nasypy dojazdéw. Korpus i skrzydta sg od siebie
zdylatowane i oparte na wspdlnym fundamencie (tawa w ksztalcie litery C). Dylatacje $cian przewidziano
jako pozorng, wyksztatcajac obustronne naciecia sciany skrzydta zabezpieczone tasmami dylatacyjnymi
neoprenowymi. Zatozono, ze dylatacja przenosi¢ bedzie sity poprzeczne (odpowiednie uksztattowanie
zbrojenia tej strefy), tak wiec schematem statycznym skrzydta bedzie piyta o ksztalcie trapezowym,
utwierdzona w fundamencie i podparta przegubowo na styku z korpusem. Sciany boczne przyczoétkéw
zakonczone zostang trojkatnymi skrzydetkami wiszgcymi o dtugosciach od 3.75 do 5.00 m i statej grubosci
wynoszacej 0.80 m. Sciana skrzydta, oparta na fundamencie ma zmienng grubo$¢ — na wysokosci 5.00 m
(przyczotek P1) i 5.50 m (przyczotek P4) od gory fundamentu zweza sie od 1.50 m przy fundamencie do
0.80 m, w gérnej partii skrzydto ma statg grubos$é 0.80 m. Gérne krawedzie skrzydet dostosowane zostaty do
pochylenia niwelety drogowej oraz spadkéw poprzecznych pod jezdnig i pod chodnikiem (odpowiednio 2 i
3%). Korpus przyczotka ma zasadniczo statg grubos¢ wynoszaca 1.20 m, na wysokosci tawy podtozyskowej
wyksztatcony zostat wspornik do oparcia ptyty przejsciowej, zwiehczony $ciankg zwirowg (szerokosc fawy
tozyskowej 1.20 m, grubos¢ scianki zwirowej 0.30 m, szerokos¢ oparcia ptyty przejsciowej 0.30 m). W czesci
pod jezdnig projektowane sg zelbetowe, monolityczne ptyty przejsciowe o dtugosci 6.00 m i grubosci 0.40 m,
zakotwione w $cianach przyczotkéw. Pochylenie podiuzne ptyt przejsciowych 10%.

Konstrukcje filara tworzg owalne stupy o wymiarach 1.00%2.00 m w ilosci 4 szt. w filarze F2 i 5 szt. w
filarze F3, oparte na wspdlnej tawie fundamentowej. Rozstaw stupéw filara wynosi 5.00 m w przypadku filara
F2i4.31 m dla filara F3 . Stupy zwienczone sg gtowicami, na ktérych usytuowano ciosy tozyskowe.

Posadowienie obiektu bezposrednie. Ze wzgledu na wysoki poziom wody gruntowej konieczne
bedzie zastosowanie odpowiedniej technologii prowadzenia prac ziemnych, umozliwiajacej wykonanie
fundamentow.

Przyczofki, skrzydta i fundamenty wiaduktu wykonane zostang z betonu B30 F150 W8, stupy filaréw
oraz ciosy tozyskowe z betonu B35 F150 W8. Zbrojenie podpor ze stali klasy A-IIIN (RB500W Iub
réwnowaznej).

Podpory wiaduktu zostaty tak zaprojektowane, by mozliwa byta przysziosciowa rozbudowa obiektu
pod drugq jezdnie. Filary obu nitek beda miaty catkowicie niezalezne i rozdzielone od siebie konstrukcje,
korpus dobudowanego przyczétka nitki potudniowej stykaC sie bedzie z projektowanym przyczotkiem,
tworzac dylatacje w pasie dzielagcym (aktualnie projektowane skrzydia po stronie potudniowej znajdg sie
w pasie dzielgcym, ewentualnie zostang wyburzone).
tozyska

Do tozyskowania obiektu uzyte zostang tozyska garnkowe. tozyska osadzone zostang na ciosach
tozyskowych, wykonanych na fawach podtozyskowych przyczétkéw i gtowicach filarow. Zaprojektowano po
jednym tozysku na kazdym stupie filaréw (tacznie 9 szt.) oraz pie¢ tozysk na przyczétku zachodnim i siedem
na zachodnim. W celu poprawy statecznosci czesci ptyty pod chodnikiem i $ciezkg rowerowa, opartej na
kazdym z filarow na jednym tozysku, na podporach zastosowano po dwa fozyska pod tg czescig konstrukcji
nosnej.

Izolacje

Projektuje sie wykonanie izolacji pomostu z papy zgrzewalnej uktadanej jednowarstwowo, o grubosci
5 mm. Pod kapami chodnikowymi i kraweznikami utozona zostanie dodatkowa druga warstwa papy,
stanowigca zabezpieczenie wiasciwej izolacji jednowarstwowej. Utozona izolacja w czesci pomostu pod
jezdnig zabezpieczona zostanie warstwg asfaltu twardolanego o grubosci 45 mm, stanowigcego
rownoczesnie warstwe wigzgcg nawierzchni na obiekcie, w czesci pod kapami nie projektuje sie
dodatkowego zabezpieczenia izolacji poza druga warstwa papy.

Powierzchnie odziemne podpér zabezpieczone zostang powiloka bitumiczno-zywiczng o
grubosci 500 pm, zabezpieczong geomembrang z folii ttoczonej PEHD, podklejong od strony
zewnetrznej (odziemnej) geotkaning poliestrowa drenujaca.

Odwodnienie

Odwodnienie przesta — powierzchniowe, poprzez spadki poprzeczne (2% na jezdni, 3% na chodniku
i 4% na opasce po stronie potudniowej) — w kierunku osi odwodnienia, zlokalizowanej wzdtuz chodnika dla
pieszych oraz lokalnie po potudniowej stronie wysepki oddzielajgcej tacznice od jezdni Osi Inkubaciji,
w odlegtosci 25 cm od kraweznika, spadki podtuzne wynikajagce z uksztattowania niwelety drogowej oraz
systemem wpustéw mostowych kraweznikowych. Woda z wpustdw na obiekcie odprowadzana jest
przewodami zbiorczymi o $rednicy @200 mm, utozonymi ze spadkiem podiuznym 1 +2%. Kolektory
przeprowadzone zostang przez otwory w sciankach zwirowych przyczotkéw i wpiete do systemu kanalizacji
deszczowej projektowanego odwodnienia Osi Inkubacji i Al. Stabtowickiej.

Odwodnienie izolacji oraz powierzchni asfaltu twardolanego zapewnia system drendéw podtuznych i
poprzecznych oraz sgczki rozmieszczone co okoto 5.0 m, wpiete do kolektoréw odwodnienia.

Odwodnienie przestrzeni za przyczotkami zapewniajg: zasypka z gruntu przepuszczalnego
(pospotka) oraz geomembrana z folii ttoczonej PEHD z geotkaning poliestrowg drenujaca. Ze wzgledu na
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wystepowanie w poziomie posadowienia gruntow przepuszczalnych nie projektuje sie dodatkowego systemu
drenazu za przyczétkami.
Zabudowa pomostu.

Pomost obiektu zajmuje jezdnia czteropasowa oraz jednostronny chodnik dla pieszych i $ciezka
rowerowa, O tgcznej szerokosci uzytkowej 4.50 m (2.00+2.50 m), zlokalizowane po poétnocnej stronie
wiaduktu. Szerokos¢ pasa ruchu wynosi 3.50 m, szerokos¢ jezdni 4x3.50 m + 0.25 m (opaska przy osi
odwodnienia) czyli tacznie, w $wietle kraweznikéw, nominalnie 14.25 m. W rzeczywisto$ci szerokosc¢ jezdni
zmienia sie na dtugosci obiektu ze wzgledu na nieréwnolegty przebieg tacznicy i jezdni gtdwnej. Pomiedzy
jezdnig a chodnikiem usytuowana zostanie stalowa bariera ochronna H2/W2/B z pochwytem na wysoko$ci
1.10 m. Chodnik zabezpieczony bedzie stalowg balustradg z profili prostokatnych zamknietych o wysokosci
1.30 m. Na potudniowej krawedzi obiektu (kapa opaski) zamontowana zostanie stalowa bariera ochronna z
pochwytem, identyczna z oddzielajgca chodnik od jezdni. Na obecnym etapie prac nie projektuje sie oston
przeciwporazeniowych — zostang one dodane pdzniej, po wybudowaniu linii kolejowej pod wiaduktem.

Wsporniki chodnikowe zabudowane zostang Zelbetowymi kapami chodnikowymi o grubosci 25 cm
pod chodnikiem i 22.5 + 24 cm pod opaska, oddzielonymi od jezdni kamiennymi kraweznikami mostowymi
20%x20 cm, kotwionymi w kapach. Wysokos¢ kraweznika w swietle wynosi 14 cm. Zmienna grubos¢ kapy
opaski wynika z réznicy spadkéw poprzecznych pomostu (2%) i nawierzchni kapy (4%). Zewnetrzne czesci
kap posiadajg wyksztatcone belki gzymsowe o wysokosci 0.65 m i grubosci 0.35 m, obudowane elementami
gzymsowymi z polimerobetonu. W kapach chodnikowych, przed ich zabetonowaniem, utozone zostang rury
ochronne HDPE dla urzadzen obcych w ilosci 3 szt. w kapie chodnika (275 + 2140) i 1 szt. (D75) w kapie
opaski, szczegotowo opisane w p. 3.13. Zbrojenie kap stalg A-llIN (RB500W lub rownowazng), beton B30
F150 W8. Kapy nalezy zdylatowaé co okoto 5.0 + 6.0 m (np. przez naciecie betonu i wypetnienie szczelin
dylatacyjnych kitem fugowym trwale plastycznym).

Konstrukcja nawierzchni jezdni na obiekcie sktada sie z nastepujacych warstw:

— warstwa Scieralna — mieszanka SMA 11 PMB 45/80-60 50 mm

— warstwa wigzaca — asfalt twardolany 45 mm

— izolacja z papy zgrzewalnej 5 mm
Warstwa wigzaca nawierzchni stanowi zarazem zabezpieczenie izolacji — sposob wykonania

warstwy musi wykluczaé ryzyko uszkodzenia izolaciji.

Nawierzchnia chodnikéw i $ciezek rowerowych wykonana zostanie z masy chemoutwardzalnej
cienkowarstwowej grubosci 4 mm, uktadanej bezposrednio na powierzchni kap chodnikowych. Powierzchnie
Sciezki i chodnika zréznicowane zostang kolorystycznie.

Dylatacje

Potaczenie nawierzchni na obiekcie z nawierzchnig dojazdu zrealizowano za pomocg szczelnej dylatacji
jednomodutowej z profilem neoprenowym wzmocnionym, o zdolnosci przesuwu + 25 mm, utozonej na catej
szerokosci pomostu (pod jezdnig i chodnikami). Dylatacje umieszczone sg na obu koncach obiektu i
osadzone z jednej strony w ptycie pomostu, z drugiej w Sciance zwirowej. Urzadzenia dylatacyjne powinny
ogranicza¢ negatywne efekty akustyczne zwigzane z przejazdem pojazdow.

Zabezpieczenie powierzchniowe betonu. Zabezpieczenie antykorozyjne. Kolorystyka.
Elewacyjne powierzchnie betonowe zostang pokryte barwnymi preparatami do powierzchniowej
ochrony betonu, opartymi na bazie zywic akrylowych, o nastepujacych witasciwos$ciach:
— materiat elastyczny kryjacy zarysowania podpory,
— materiat pozwalajgcy monitorowac stan pracy konstrukc;ji konstrukcja nosna.
Zabezpieczeniu antykorozyjnemu podlegajg stalowe elementy wyposazenia obiektu. Przewiduje sie
zabezpieczenie antykorozyjne odstonietych powierzchni stalowych warstwg cynku o grubosci 150 um
i zestawem powtok malarskich o fgcznej grubosci warstw 200 um.
Projektuje sie nastepujaca palete barw poszczegdlnych elementéw konstrukcji i wyposazenia
obiektu:

— podpory, skrzydta, przesta jedwabiscie szary RAL 7044
— gzymsy z polimerobetonu kwarcowo-szary RAL 7039
— balustrady brazowo-szary RAL 7013

Znaki pomiarowe
W celu monitorowania zachowania sie konstrukcji obiektu przewidziano umieszczenie kontrolnych
znakow wysokos$ciowych ze stali nierdzewnej, w nastepujgcych miejscach:
— po 2 sztuki na kazdym przyczétku, umieszczone na $cianie czotowej na wysokosci 0.40 m nad
poziomem terenu,
— po 1 sztuce na kazdym skrzydle, umieszczone na koncach skrzydet,
— po 4 sztuki na kazdym filarze (po 2 na kazdy zewnetrzny stup),
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— 14 sztuk na konstrukcji nosnej — na gzymsach nad podporami oraz w $rodku rozpietosci kazdego
przesta.

Dodatkowo, w rejonie obiektu, zlokalizowany zostanie staly znak wysokosciowy referencyjny,
potozony poza strefa wplywu obiektu, stanowigcy punkt odniesienia dla pomiaréw wysokosciowych
kontrolnych. Ze wzgledu na niewielkg odlegto$¢ do sasiedniego obiektu WD3 nad Al. Stabtowickg przewiduje
sie jeden punkt referencyjny, wspdélny dla obu obiektow.

Powiazanie z nasypem drogowym.

Niweleta jezdni Osi Inkubacji na obiekcie, prowadzona réwnolegle do potudniowej, prostej krawedzi
pomostu, uksztattowana jest w tuku pionowym wypuktym o promieniu R = 3000 m, wpisanym pomiedzy dwa
odcinki o przeciwstawnym nachyleniu iy = 3.0% i i; = 1.0%, odpowiednio od strony Srody Slaskiej i Alei
Stabtowickiej. Niweleta tacznicy, o osi réwnolegtej do zakrzywionej krawedzi pétnocnej pomostu, zostata
uksztattowana w tuku pionowym wypuktym o promieniu R = 2400 m, a w rejonie przyczétka wschodniego
R = 1000 m, z krotkg wstawka prostg L = 1.44 m. Luki wpisane zostaly w odcinki o przeciwstawnych
pochyleniach wynoszacych odpowiednio i = 2.95% i i, = 5.1%.

Nasypy dojazdéw zakonczone zostang stozkami nasypowymi o pochyleniu 1:1.5, uformowanymi
z zachowaniem odpowiedniego obsypania skrzydet (min. 1.00x1.00 m). Stozki umocnione zostang ptytg
azurowg betonowg z wypetnieniem humusem i obsianiem nasionami traw niskich, wieloletnich. U podstawy
skarpy ptyty podparte zostang podwaling betonowag z betonu B30 W8 F150 o przekroju 30x100 cm. Od
strony nasypu dojazdéw umocnienie stozkéw zamkniete zostanie opornikiem betonowym 8x30 cm lub
ciagami schoddéw skarpowych. Bezposrednio przy stozkach, na skarpach nasypu, zlokalizowane zostang
ciggi schodow rewizyjnych o szerokosci 0.80 m, zabezpieczone jednostronnymi poreczami stalowymi, po
jednym ciggu przy kazdym przyczotku.

Urzadzenia obce

Nie przewiduje sie uktadania na obiekcie innych urzadzeh obcych poza kablami oswietleniowymi (po obu
stronach obiektu) i kablami $wiattowodowymi sieci teletechnicznej (w chodniku). Wspomniane instalacje
przeprowadzone zostana w rurach ochronnych VA75 (oswietlenie) i SRS-G (RHDPE) 140/8.0 (Swiattowody),
utozonych w kapach chodnikowych. W chodniku po stronie zachodniej wiaduktu przewidziano jedna rure
VA75, utozong przy krawedzi obiektu i dwie rury SRS-G 140/8.0, w opasce po stronie zachodniej jedng
VA75. W rurach ochronnych dla sieci teletechnicznej utozone zostang dodatkowe rury ostonowe dla
swiattowodéw RHDPE 40/3.7, po cztery w jednej rurze ochronnej, wg opracowania branzy teletechnicznej.
Ze wzgledu na dos¢ znaczng dlugosé obiektu i brak mozliwosci zlokalizowania na wiadukcie studni
przelotowych, utatwiajacych wciggniecie rur ostonowych, wskazane jest ich utozenie w rurach ochronnych
przed betonowaniem kap chodnikowych.

W belkach gzymsowych wiaduktu, na specjalnie wyksztatconych wspornikach gzymséw, zostang
zlokalizowane stupy o$wietleniowe. Stupy zlokalizowane zostang po obu stronach obiektu.

C.Wiadukt nad al. Stabtowicka

Lokalizacja obiektu
Wiadukt zlokalizowany zostanie w ciggu projektowanej jezdni potnocnej Osi Inkubacji, nad Alejg
Stabtowicka. Punkt przeciecia osi niwelety Osi Inkubacji z osig jezdni zachodniej Al. Stabtowickiej lezy
w projektowanych kilometrach: Osi Inkubacji km 5+492.20 oraz Al. Stabtowickiej km 1+984.18.
Konstrukcja nosna
Projektowany obiekt posiadaé bedzie konstrukcje nosng ptytowa, tréjprzestowa ciggta, wykonang w
technologii monolitycznej z betonu zbrojonego.
Konstrukcje no$ng wiaduktu stanowi prosta ptyta Zzelbetowa o przekroju prostokatnym, ze wspornikami,
szerokosci 10.20 m. Catkowita szerokos¢ ptyty pomostowej (ze wspornikami chodnikowymi) wynosi 13.16 m.
Wysieg wspornikdw chodnikowych jest staty na dtugosci obiektu i wynosi 1.685 m pod chodnikiem
stuzbowym oraz 1.275 m pod kapg w pasie dzielgcym. Catkowita wysokos$¢ konstrukcji ptytowej przesta
wynosi 0.80 m. Czesci wspornikowe pomostu majg wysokos$¢ zmienng w granicach 0.25 + 0.30 m.
Goérna powierzchnia pomostu uformowana jest ze spadkiem poprzecznym wynoszacym:

— w czesci pomostu pod jezdnig i opaskg w pasie dzielgcym 2%

— w czesci pomostu pod chodnikiem dla obstugi 4%
Przetamanie spadku nastepuje w osi odwodnienia réwnolegtej do kraweznika, oddalonej o 0.25 m.
W kierunku podtuznym niweleta pomostu dostosowana zostata do niwelety drogowej w obrebie wiaduktu
(pochylenie jednostajne i=1%), z uwzglednieniem grubosci warstw nawierzchni i izolacji, wynoszacej
tacznie 10 cm.
Konstrukcja nosna obiektu wykonana zostanie z betonu B35 F150 W8 ze zbrojeniem miekkim ze stali klasy
A-1lIN (RB500W lub réwnowaznej).
Podpory
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Konstrukcja nosna wiaduktu wsparta zostanie na czterech podporach zZelbetowych masywnych,
o zréznicowanej konstrukcji — dwdch przyczotkach i dwoch filarach. Wszystkie podpory wykonane zostang w
technologii monolitycznej. Uktad podpér prosty.

Przyczotki obiektu sktadajg sie ze $cian czotowych (korpuséw) oraz rownolegtych do krawedzi jezdni
scian bocznych (skrzydet), ograniczajacych i utrzymujacych nasypy dojazdéw. Korpus i skrzydta sg od siebie
zdylatowane i oparte na wspdlnym fundamencie (tawa w ksztatcie litery C). Dylatacje $cian przewidziano
jako pozorna, wyksztatcajgc obustronne naciecia sciany skrzydta zabezpieczone tasmami dylatacyjnymi
neoprenowymi. Zatozono, ze dylatacja przenosi¢ bedzie sity poprzeczne (odpowiednie uksztattowanie
zbrojenia tej strefy), tak wiec schematem statycznym skrzydta bedzie piyta o ksztalcie trapezowym,
utwierdzona w fundamencie i podparta przegubowo na styku z korpusem. Sciany boczne przyczétkow
zakonczone zostang tréjkatnymi skrzydetkami wiszacymi o diugosci 4.80 m i statej grubosci wynoszacej
0.80 m. Sciana skrzydta, oparta na fundamencie ma zmienng grubo$é — na wysokosci 5.00 m (przyczotek
P1) i 5.50 m (przyczotek P4) od gory fundamentu zweza sie od 1.50 m przy fundamencie do 0.80 m, w
gornej partii skrzydto ma stata grubos¢ 0.80 m. Goérne krawedzie skrzydet dostosowane zostaty do
pochylenia niwelety drogowej oraz spadkéw poprzecznych pod jezdnig i pod chodnikiem (odpowiednio 2 i
4%). Korpus przyczoétka ma zasadniczo statg grubosé wynoszacag 1.20 m, na wysokosci tawy poditozyskowe;j
wyksztatcony zostat wspornik do oparcia ptyty przejsciowej, zwienczony $ciankg zwirowg (szerokosc tawy
tozyskowej 1.20 m, grubos¢ scianki zwirowej 0.30 m, szerokos¢ oparcia ptyty przejsciowej 0.30 m). W czesci
pod jezdnig projektowane sg zelbetowe, monolityczne ptyty przejsciowe o dtugosci 6.00 m i grubosci 0.40 m,
zakotwione w Scianach przyczotkéw. Pochylenie podiuzne ptyt przejsciowych 10%.

Konstrukcje filara tworzy rozszerzajgca sie ku gorze, wyokraglona na bocznych krawedziach tarcza o
grubosci 1.00 m i szerokosci 6.40 + 10.00 m. Gilowica filara, odpowiednio poszerzona i o pochyleniu
poprzecznym identycznym z pochyleniem konstrukcji ptytowej przesta, wynoszacym 2%, na ktérej osadzone
sg ciosy podiozyskowe, stanowi oparcie dla konstrukcji nosnej. Wyokraglenia filara oraz ksztatt gtowicy
nawigzujg do ksztattu stupow filarow pozostatych obiektow objetych opracowaniem.

Posadowienie obiektu bezposrednie. Ze wzgledu na wysoki poziom wody gruntowej konieczne bedzie
zastosowanie odpowiedniej technologii prowadzenia prac ziemnych, umozliwiajacej wykonanie
fundamentow.

Przyczofki, skrzydfa i fundamenty wiaduktu wykonane zostang z betonu B30 F150 W8, tarcze filaréw oraz
ciosy tozyskowe z betonu B35 F150 W8. Zbrojenie podp6r ze stali klasy A-IlIN (RB500W lub réwnowaznej).
Podpory wiaduktu zostaty tak zaprojektowane, by mozliwa byta przysziosciowa rozbudowa obiektu pod
drugg jezdnie. Filary obu nitek bedg miaty catkowicie niezalezne i rozdzielone od siebie konstrukcje, korpus
dobudowanego przyczdotka nitki potudniowej stykac¢ sie bedzie z projektowanym przyczétkiem, tworzac
dylatacje w pasie dzielacym (aktualnie projektowane skrzydta po stronie potudniowej znajdg sie w pasie
dzielacym, ewentualnie zostang wyburzone).

tozyska

Do tozyskowania obiektu uzyte zostang tozyska garnkowe. tozyska osadzone zostang na ciosach
tozyskowych, wykonanych na fawach podiozyskowych przyczétkow i gtowicach filarow. Zaprojektowano po
trzy tozyska na kazdej podporze (tacznie 12 szt.).

Izolacje

Projektuje sie wykonanie izolacji pomostu z papy zgrzewalnej uktadanej jednowarstwowo, o grubosci 5 mm.
Pod kapami chodnikowymi i kraweznikami utozona zostanie dodatkowa druga warstwa papy, stanowigca
zabezpieczenie wiasciwej izolacji jednowarstwowej. Utozona izolacja w czesci pomostu pod jezdnig
zabezpieczona zostanie warstwg asfaltu twardolanego o grubosci 45 mm, stanowigcg réwnoczesnie
warstwe wigzacg nawierzchni na obiekcie, w czesci pod kapami nie projektuje sie dodatkowego
zabezpieczenia izolacji poza druga warstwa papy.

Powierzchnie odziemne podpér zabezpieczone zostang powtoka bitumiczno-zywiczna o grubosci 500
Km, zabezpieczong geomembrang z folii ttoczonej PEHD, podklejong od strony zewnetrznej
(odziemnej) geotkaning poliestrowa drenujaca.

Odwodnienie

Odwodnienie przesta — powierzchniowe, poprzez spadki poprzeczne (2% na jezdni, 4% na chodniku
stuzbowym i opasce po stronie potudniowej) — w kierunku osi odwodnienia, zlokalizowanej wzdtuz chodnika,
w odlegtosci 25 cm od kraweznika, spadek podtuzny wynikajgcy z uksztattowania niwelety drogowej oraz
systemem wpustéw mostowych kraweznikowych. Woda z wpustdw na obiekcie odprowadzana jest
przewodem zbiorczymi o S$rednicy ©&250 mm, ulozonym ze spadkiem podtuznym 1%. Kolektor
przeprowadzony zostanie przez otwor w Sciance zwirowej przyczotka i wpiety do systemu kanalizaciji
deszczowej projektowanego odwodnienia Osi Inkubac;ji i Al. Stabtowickiej.

Odwodnienie izolacji oraz powierzchni asfaltu twardolanego zapewnia system drenéw podtuznych i
poprzecznych oraz sgczki rozmieszczone co okoto 5.0 m, wpiete do kolektora odwodnienia.

Odwodnienie przestrzeni za przyczétkami zapewniaja: zasypka z gruntu przepuszczalnego (pospétka) oraz
geomembrana z folii ttoczonej PEHD z geotkaning poliestrowa drenujaca. Ze wzgledu na wystepowanie w
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poziomie posadowienia gruntdow przepuszczalnych nie projektuje sie dodatkowego systemu drenazu za
przyczotkami.
Zabudowa pomostu

Pomost obiektu zajmuje jezdnia trzypasowa oraz jednostronny chodnik stuzbowy o szerokosci
uzytkowej 0.92 m, zlokalizowany po pétnocnej stronie wiaduktu. Szeroko$¢ pasa ruchu wynosi 3.50 m,
szerokos¢ jezdni 3x3.50 m + 0.25 m (opaska przy osi odwodnienia) czyli fgcznie, w swietle kraweznikdw,
10.75 m. Pomiedzy jezdnig a chodnikiem usytuowana zostanie stalowa bariera ochronna H2/W2/B z
pochwytem na wysokosci 1.10 m. Chodnik zabezpieczony bedzie stalowg balustradg z profili prostokgtnych
zamknietych o wysoko$ci 1.10 m. Na potudniowej krawedzi obiektu (kapa opaski) zamontowana zostanie
stalowa bariera ochronna z pochwytem, identyczna z oddzielajgcg chodnik od jezdni.
Wsporniki chodnikowe zabudowane zostang zelbetowymi kapami chodnikowymi o grubosci 25 cm pod
chodnikiem i 23 + 24 cm pod opaska, oddzielonymi od jezdni kamiennymi kraweznikami mostowymi 20x20
cm, kotwionymi w kapach. Wysokos¢ kraweznika w Swietle wynosi 14 cm. Zmienna grubo$¢ kapy opaski
wynika z roznicy spadkéw poprzecznych pomostu (2%) i nawierzchni kapy (4%). Zewnetrzne czesci kap
posiadajg wyksztatcone belki gzymsowe o wysokosci 0.65 m i grubosci 0.35 m, obudowane elementami
gzymsowymi z polimerobetonu. W kapach chodnikowych, przed ich zabetonowaniem, utozona zostanie rura
ochronna HDPE o $rednicy 75 dla przeprowadzenia kabli oswietleniowych, szczegdtowo opisana w p.
3.13. Zbrojenie kap stalg A-IlIIN (RB500W lub réwnowazng), beton B30 F150 W8. Kapy nalezy zdylatowaé
co okoto 5.0 + 6.0 m (np. przez naciecie betonu i wypetnienie szczelin dylatacyjnych kitem fugowym trwale
plastycznym).

Konstrukcja nawierzchni jezdni na obiekcie sktada sie z nastepujgcych warstw:

— warstwa Scieralna — mieszanka SMA 11 PMB 45/80-60 50 mm

— warstwa wigzaca — asfalt twardolany 45 mm

— izolacja z papy zgrzewalnej 5 mm
Warstwa wigzgca nawierzchni stanowi zarazem zabezpieczenie izolacji — sposob wykonania

warstwy musi wykluczaé ryzyko uszkodzenia izolaciji.

Nawierzchnia kap wykonana zostanie z masy chemoutwardzalnej cienkowarstwowej grubosci 4 mm,
uktadanej bezposrednio na powierzchni kap chodnikowych. Powierzchnie sciezki i chodnika zréznicowane
zostang kolorystycznie.

Dylatacje

Potaczenie nawierzchni na obiekcie z nawierzchnig dojazdu zrealizowano za pomocg szczelnej dylataciji
jednomodutowej z profilem neoprenowym wzmocnionym, o zdolnosci przesuwu + 25 mm, utozonej na catej
szerokosci pomostu (pod jezdnig i chodnikami). Dylatacje umieszczone sg na obu koncach obiektu i
osadzone z jednej strony w ptycie pomostu, z drugiej w $ciance zwirowej. Urzadzenia dylatacyjne powinny
ogranicza¢ negatywne efekty akustyczne zwigzane z przejazdem pojazdow.

Zabezpieczenie powierzchniowe betonu. Zabezpieczenie antykorozyjne. Kolorystyka
Elewacyjne powierzchnie betonowe zostang pokryte barwnymi preparatami do powierzchniowej ochrony
betonu, opartymi na bazie zywic akrylowych, o nastepujacych wtasciwosciach:
— materiat elastyczny kryjgcy zarysowania podpory,
— materiat pozwalajacy monitorowac stan pracy konstrukgc;ji konstrukcja nosna.
Zabezpieczeniu antykorozyjnemu podlegajg stalowe elementy wyposazenia obiektu. Przewiduje sie
zabezpieczenie antykorozyjne odstonietych powierzchni stalowych warstwg cynku o grubosci 150 um
i zestawem powtok malarskich o fgcznej grubosci warstw 200 um.

Projektuje sie nastepujaca palete barw poszczegdlnych elementéw konstrukcji i wyposazenia
obiektu:

— podpory, skrzydta, przesta jedwabiscie szary RAL 7044
— gzymsy z polimerobetonu kwarcowo-szary RAL 7039
— balustrady brazowo-szary RAL 7013

Znaki pomiarowe

W celu monitorowania zachowania sie konstrukcji obiektu przewidziano umieszczenie kontrolnych znakow

wysokos$ciowych ze stali nierdzewnej, w nastepujacych miejscach:

— po 2 sztuki na kazdym przyczétku, umieszczone na $cianie czotowej na wysokosci 0.40 m nad
poziomem terenu,

— po 1 sztuce na kazdym skrzydle, umieszczone na koncach skrzydet,

—  po 2 sztuki na kazdym filarze, umieszczone na przeciwlegtych krawedziach,

— 14 sztuk na konstrukcji nosnej — na gzymsach nad podporami oraz w $rodku rozpietosci kazdego
przesta.
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Dodatkowo, w rejonie obiektu, zlokalizowany zostanie staly znak wysokosciowy referencyjny,
potozony poza strefg wplywu obiektu, stanowigcy punkt odniesienia dla pomiaréw wysokosciowych
kontrolnych. Ze wzgledu na niewielkg odlegtos¢ do sgsiedniego obiektu WD3 nad Al. Stabtowickag przewiduje
sie jeden punkt referencyjny, wspolny dla obu obiektow.

Powiagzanie z nasypem drogowym

Niweleta jezdni Osi Inkubacji na obiekcie, prowadzona réwnolegle do potudniowej, prostej krawedzi
pomostu, uksztattowana jest w spadku jednostajnym i = 1%.

Nasypy dojazdéw zakonczone zostang stozkami nasypowymi o pochyleniu 1:1.5, uformowanymi
z zachowaniem odpowiedniego obsypania skrzydet (min. 1.00x1.00 m). Stozki umocnione zostang ptytg
azurowg betonowg z wypetnieniem humusem i obsianiem nasionami traw niskich, wieloletnich. U podstawy
skarpy ptyty podparte zostang podwaling betonowg z betonu B30 W8 F150 o przekroju 30x100 cm. Od
strony nasypu dojazdéw umocnienie stozkéw zamkniete zostanie opornikiem betonowym 8x30 cm lub
ciggami schodoéw skarpowych. Bezposrednio przy stozkach, na skarpach nasypu, zlokalizowane zostang
ciagi schodow rewizyjnych o szerokosci 0.80 m, zabezpieczone jednostronnymi poreczami stalowymi, po
jednym ciggu przy kazdym przyczotku.

Urzadzenia obce

Nie przewiduje sie uktadania na obiekcie innych urzgadzeh obcych poza kablami oswietleniowymi,
umieszczonymi w chodniku stuzbowym po stronie pétnocnej wiaduktu. Kable przeprowadzone zostang w
rurze ochronnej VA75, utozonej w kapie chodnikowe.

W belkach gzymsowych wiaduktu, na specjalnie wyksztatconych wspornikach gzymsoéw, zostang
zlokalizowane stupy oswietleniowe. Stupy zlokalizowane zostang po pétnocnej stronie obiektu.

D.Wiadukt nad ul. Beskidzka

Lokalizacja obiektu

Projektowany wiadukt przebiega w ciggu ulicy Beskidzkiej, ktora jest zlokalizowana nad planowang droggq
krajowa nr 94 we Wroctawiu, stanowigcg obwodnice Osiedla Lesnica. Ulica Beskidzka obecnie stanowi
droge o nawierzchni gruntowe;.

Konstrukcja nosna

Ustrdj nosny obiektu stanowi rama zelbetowa zamknieta wykonana z betonu klasy C30/37 (B35), W8 F150
zbrojonego stalg klasy AllIN. Podstawowe wymiary ramy:

— Rozpietosé rygla w Swietle: 6,00 m;

—  Wysokos$¢ ramy od gérnej pow. fundamentu do dolnej pow.rygla: 4,70 m

— Dtugosé tunelu (bez murkéw oporowych): 37,20 m;

—  Grubos$¢ scian: 0,70 m;

— Grubosé¢ stropu (rygla ramy): 0,50+0,575m.

Wiadukt od strony zachodniej kohczy sie skrzydtami, ktérych wysoko$é dostosowana jest do wysokoSci
skarpy. Skrzydetka oparte sg na wspdlnym fundamencie i potgczone monolitycznie z przepustem. Od strony
wschodniej znajduja sie mury oporowe zelbetowe monolityczne. Obiekt projektuje sie w schemacie
zelbetowej ramy zamkniete;.

Izolacje

Na gornej powierzchni stropu wiaduktu przewidziano izolacje z papy termozgrzewalnej o grubosci 5mm. Dla
pozostatych, stykajgcych sie z gruntem, elementdéw konstrukcji przewidziano izolacje powtokowe z roztworu
asfaltowego. W ciggu tunelu na chodniku przewidziano wykonanie wszystkich warstw podbudowy oraz
nawierzchni wedtug projektu drogowego.

Odwodnienie

Odwodnienie obiektu zapewniajg jego podtuzne i poprzeczne spadki. Woda przesigkajgca przez
nawierzchnie drogowg odprowadzana jest z powierzchni stropu przepustu dzieki jej pochyleniom podtuznym
i poprzecznym. Przy Sciankach kolankowych i wzdtuz muréw oporowych utozono korytka odprowadzajgce
wode do rowéw wzdtuz skarpy. Odwodnienie wnetrza wiaduktu zapewniajg podtuzne i poprzeczne spadki
ciggu pieszego biegnacego pod wiaduktem.

Dylatacje

Przewiduje sie wykonanie dylatacji w 1/2 dtugosci tunelu. Urzadzenia dylatacyjne powinny ograniczaé
negatywne efekty akustyczne zwigzane z przejazdem pojazdéw.

Powiagzanie z nasypem drogowym

W celu zapewnienia dobrej wspotpracy nasypu z obiektem zaprojektowano zelbetowe plyty przejsciowe o
diugosci 4,00m i grubosci 0,25m, wykonane na miejscu, oparte z jednej strony na wsporniku utwierdzonym
w Scianie wiaduktu, a z drugiej strony na gruncie nasypu.

Urzadzenia obce

Obiekt bedzie oswietlony poprzez lampy mocowane do $cian wiaduktu
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E.Przejscia dla matych zwierzat

Lokalizacja obiektu
Obiekty sg zlokalizowane na catej trasie nowej drogi i stanowig role przepustéw rowéw melioracyjnych, badz
drogowych pod droga.

Konstrukcja nosna
Ustréj nosny stanowi rama zelbetowa wykonana z betonu klasy B35, zbrojonego stalg klasy AIIIN.
Rozpietos¢ rygla w swietle wynosi 1.50 m, wysoko$¢ ramy od gornej powierzchni ptyty dennej do dolne;j
powierzchni rygla 1.50 m. Dopuszcza sie obnizenie swiatta pionowego przejscia do 0.8m. Konstrukcja, jesli
bedzie wykonana w technologii ,na mokro”, bedzie podzielona na sekcje o dtugosciach nie wigkszych niz
10m. Grubos¢ scian tunelu wynosi 0.20 m, grubos¢ stropu (rygla ramy) w srodku rozpietosci — 0.20 m. Rama
jest zamknieta od spodu, pltyta denna bedzie miata grubos¢ 0.20 m. Schematem statycznym konstrukcji
zostat przyjety jako zamknieta rama o sztywnych weziach. Pionowe i poziome wiezi podporowe sg
sprezyste. Wewnatrz przejs¢ dla zwierzat zaprojektowano dwie poétki powstate poprzez wyksztatcenie dwaéch
elementoéw tarczowych z pltyty dennej. Wnetrze tak powstatej skrzyni bedzie wypetnione zasypka gruntowa.
Przestrzen pomiedzy potkami wykorzystana jest dla cieku wodnego.
Projektowane przejscia dla zwierzat naleza do drugiej kategorii geotechnicznej i jest posadowiony w
ztozonych warunkach geotechnicznych. Obiekt bedzie posadowiony bezposrednio na zageszczonej
warstwie podsypki piaskowej wymieniajacg czes¢ warstwy bezposrednio zalegajgcej pod obiektem, lecz o
migzszosci nie mniejszej niz 65cm. Na etapie wykonawstwa wskazany jest specjalistyczny geotechniczny
nadzor autorski celem potwierdzenia prognozowanych warunkéw gruntowo-wodnych i nosnosci podtoza.

Izolacje
Wszystkie powierzchnie betonowe, stykajace sie z gruntem, t.j. powierzchnie zewnetrzne przejs¢ dla
zwierzat oraz strefy wlotéw od strony zewnetrznej nalezy zaizolowa¢ przed wplywem wilgoci roztworem
bitumicznym, uktadanym na zimno. Izolacja pokrywa powierzchnie stykajace sie z gruntem i wystajgce do
30 cm ponad grunt. Gorng powierzchnie przejs¢ nalezy zabezpieczy¢ papa termozgrzewalng na catej
dtugosci oraz wywing¢ je w dot na scianki na min. 30cm z kazdej strony.

Odwodnienie
Zwierciadto wody gruntowej znajduje sie ok. 1m ponizej terenu co wymusza na wykonawcy zastosowanie
Scianek szczelnych wokot przewidzianej lokalizacji przejscia badz odwodnienia wykopu poprzez
uksztattowanie leja depresji. Nad obiektem projektuje sie wykonanie petnej konstrukcji podbudowy drogi, w
zwigzku z czym nie projektuje sie wykonania ptyt przejsciowych.

Dylatacje
W przypadku prefabrykacji odcinkéw tunelu nie bedg wykonywane dodatkowe szczeliny dylatacyjne.

Zabezpieczenie powierzchniowe betonu. Zabezpieczenie antykorozyjne. Kolorystyka
Widocznymi z zewnatrz elementami przejScia bedg sciany czotowe utrzymujace nasyp oraz ptotek
naprowadzajgcy. Wnetrze przejscia nie bedzie dodatkowo wykanczane, sciany bedg miaty naturalny kolor i
fakture betonu

1.4.13. Odwodnienie

Wszelkie projektowane odwodnienie projektowanych nawierzchni jest zapewnione przez odpowiednie spadki
poprzeczne i podtuzne. Splyw wody odbywa sie poprzez Scieki przykraweznikowe wykonane z kostki
betonowej o wym. 16x16x14cm utozonych w dwdch rzedach. Nastepnie woda za posrednictwem
podkraweznikowych wpustow ulicznych petnych (w rejonie przystankéw autobusowych zaprojektowano
wpusty tradycyjne gestozebrowe) jest odprowadzana do kanalizacji deszczowej gdzie poprzez kolektory
zbiorcze kierowana jest do separatoréw a nastepnie odprowadzana do powierzchniowych ciekéw wodnych
(rowy, potoki, zbiorniki).

Whpusty nalezy projektowaé zgodnie z wytycznymi ZDiUM z kwietnia 2013 r. dostepnymi na stronie
internetowej www.zdium.wroc.pl.

Ponadto, Wykonawca zobowigzany bedzie do uzyskania ponownego uzgodnienia ZDiUM, dotyczgcego
projektu budowlanego odwodnienia, w ktérym nalezy pokaza¢ m. in. przekroje konstrukcyjne studni
rewizyjnych oraz wpustéw ulicznych wraz ze studzienkami wpustowymi.
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6lny zakres odwodnienia nowych drdg z podziatem na odbiorniki przedstawiono w ponizszej tabeli.

Obszar odwadniany

Lp. Od | Do llos¢ wod Odbiornik
OS INKUBACJI
1 ul. $redzka 08 Inkubacjikm 0+910 | 48.0dms |  CECRUIONIY O
ul. Trzmielowicka na . . 3 Réw B15.4,
2 péinoc od Osi Inkubadji Koniec opracowania 34,6 dm’/s km 0+050
Przebudowany réw
3 | OS$ Inkubacji km 0+910 Os Inkubacji km 1+805 78,7 dm’/s B15,
km 1+645
4 | 0 Inkubacji km 1+805 Skrzyiowanie_ Osi Inkubacii 556 dm%/s Zarurowany. réw B14.5,
z ul. Miodowg ’ studnia K2
91,5 m (w
5 B15 81m tym 32,5 m miedzy ul. Ratynskg a
km 0+788 do km 0+859 przejscie dla Wojska Polskiego
zwierzat)
54 m miedzy ul. Ratynska a
6 B15.9 km 0+000 do km 0+054 46m Wojska Polskiego
138 m (w
tym:
-10m
63 m przepust .
7 B16 km 0+230 do km 0+293 DN60O | ul. Beskidzka
-36m
zarurowanie
DN500)
53 m
(zarurowanie
112 m DN800
8 B16 km 0+000 do km 0+112 46,5mi ul. Gromadzka
DN1000 —
6,5m)
115 m .
9 B16.1 km 0+000 do km 0+115 32m ul. Beskidzka
365 m (w tym
97 m 33 m ]
10 B13.3.6 km 0+338 do km 0+435 | przejécie dla ul. Kosnego
zwierzat)
414 m (w tym
22m
1 B13.3 54 m przejscie dla miedzy ul. Kosnego a
' km 1+882 do km 1+936 zwierzat i 6 Piotunowag
m przepust
DN800)
ul. Piotlunowa na koRr?;Aclarl?Aj:c;; zd’o
12 potudnie od Osi Koniec opracowania 31,0 dm%/s wacy
Inkubagiji potaczenia z rowem
B13.7 (ok. 55 m)
ul. Piotlunowa na Zarurowanie nowego rowu, 3 .
13 pdtnoc od Osi Inkubaciji doptywu B13.7 35,5 dm’/s Row B13.7 km 0+630
Skrzyzowanie Osi Projektowany obiekt
14 Inkubacji z ul. mostowy nad planowang 101,1 dm®/s jw.
Piotunowg linig kolejowa, km 5+400
Réw B13.11,
15 ul. Jerzmanowska na Koniec opracowania 18,0 dm%s konserwacja do

potnoc od Osi Inkubacii

najblizszego przepustu
(ok. 180 m)
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ALEJA STABLOWICKA
Aleja Stabtowicka km
16 Aleja Stabtowicka km 2+100 wraz z wc—;-z{em 151,7 dm%s Przetozony row B13
1+530 potaczeniowym z Osig
Inkubaciji
. . Aleja Stabtowicka km
17 Aleja Stablowicka km 2+540 z potaczeniem ul. 38,7 dm’/s jw.
2+100 T
Osinieckiej
Aleja Stabtowicka km Aleja Stabtowicka km 3 . .
18 24540 24950 32,5 dm/s Przetozony row B13
Potaczenie Alei
. . Stabtowickiej z ul.
19 Aleja Stablowicka km Graniczng oraz 57,7 dm®/s jw.
2+950 . i
skrzyzowanie z ul.
Rdestowg
ul. Zakopianska od Petlildlgaitétoit;zz%gprzy
20 skrzyzowania z ul. y planskie) 19,4 dm*/s Przetozony réw £18.7
. - (Aleja Stabtowicka km
Kamiennogdrska 1+020)

W zwigzku z koniecznoscig uwzglednienia przy projektowaniu docelowego ukfadu drogowego, tj.
dwujezdniowego, wymiary kanatéw okreslono na ilos¢ wod o 90% wiekszg niz wynikajaca z obliczen.
Ponadto, zrzut wéd z ul. Piotunowej, w zwigzku z zarurowaniem ok. 300 m rowu B 13.7 zostanie zwiekszony
0 ok. 40 dm*/s w stosunku do stanu istniejgcego. Odbiornikiem bedzie réw B 13.7.

Ogolna charakterystyka rowow

Z powodu kolizji nowych drég Osi Inkubacji i Alei Stabtowickiej z istniejagcymi rowami melioracyjnymi,
zaprojektowano ich przetozenie lub budowe nowych odcinkéw. W razie braku koniecznosci utrzymywania
odcinkéw rowoéw, zaprojektowano ich likwidacje, a wzdtuz nasypu drogowego zaprojektowano drenaz dla
przechwycenia napotkanych drenazy rolniczych oraz dla ustabilizowania poziomu wod gruntowych.

. Dtugosé¢ rowu N
Lp Row Sprzed przeloieniq | Po przelozeniu Lokalizacja
OS INKUBACJI
: . . 3 Przebudowany réw
1. ul. Sredzka Os$ Inkubacji km 0+910 48,0 dm’/s B15, km 2+740
ul.
Trzmielowicka . . 3 Row B15.4,
2. na potnoc od Koniec opracowania 34,6 dm’/s km 0+050
Osi Inkubagiji
0s Inkubacii Przebudowany réw
3. Kkm 0+910J 0s$ Inkubacji km 1+805 78,7 dm’/s B15,
km 1+645
Os Inkubacji Skrzyzowanie Osi 3 Zarurowany row
4 | km1+805 | Inkubacji z ul. Miodowa 55,6 dm’/s B14.5
miedzy ul.
81m 91,5 m (w tym 32,5 m , .
5. B15 km 0+788 do km 0+859 |  przejécie dla zwierzat) | rawnska a Wojska
Polskiego
54 m miedzy ul.
6. B15.9 km 0+000 do km 0+054 46 m Ratynskag Wojska
Polskiego
63 m 138 m (w tym:
7. B16 - 10 m przepust DN60O i ul. Beskidzka
km 0+230 do km 0+293 | _ 36 m zarurowanie DN500)
112 m 53 m (zarurowanie DN800O
8. B16 km 0+000 do km 0+112 | 46,5 m i DN1000 — 6,5 m) ul. Gromadzka
115 m .
9. B16.1 km 0+000 do km 0+115 32m ul. Beskidzka
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97 m 365 m (w tym 33 m przejscie .
0.1 B13.36 km 0+338 do km 0+435 dla zwierzat) ul. Kosnego
414 m (w tym 22 m przejscie . .
54 m : . miedzy ul. Kosnego
11. B13.3 km 1+882 do km 1+936 dla zwierzat i 6 m przepust a Piolunowa
DN800)
Pdétnocna strona
303 m (dodatkowo 53 m Osi Inkubaciji
12. Nowy réw - przepustu DN80O pod ul. miedzy ul.
Piotunowa) Piotunowg a rowem
B13.7
115 m (dodatkowo Skrzyzowanie Osi
13. B13.11 247 m zarurowanie DN800 39,5 m Inkubacji z ul.
oraz DN600 110,5 m) Jerzmanowskg
14. B13.12 160 m Zarurowanie DN600 27 m jw.
ALEJA STABLOWICKA
15. B13 137 m 130 m km 2+500 + 2+630
16. B13.13 27 m Przejscie dla zwierzat 36 m km 2+535
17. B13 80 m 105 m (w tym 35,5 m km 2+885 + 2+945
przejscie dla zwierzat)

W zwigzku z planowang budowg ciggu pieszo-rowerowego po zachodniej stronie jezdni ul. Piotunowej
(zgodnie z KPP) konieczne bedzie zarurowanie ok. 300 m istniejacego rowu B 13.7 kanatem DN 600 oraz
utozenie drenu DN 250 (réwnolegle do kanatu).

Materialy i uzbrojenie

Rury kanalizacji deszczowej zaprojektowano z rur GRP o sztywnosci obwodowej 10000 N/m2 pod jezdniami
lub w miejscach, ktére moga by¢ w przysztosci narazone na dziatanie duzych naprezen. W pozostatych
miejscach zastosowano rury SN5000 N/m2. W zwigzku z wykonanymi obliczeniami, zastosowane rury
powinny charakteryzowacé sie wspotczynnikiem chropowatosci nie wyzszym niz 0,01 mm.

Przykanaliki od wpustow zaprojektowano z rur GRP o $rednicy DN150 SN10000 N/m2. W przypadkach
uzasadnionych ekonomicznie mozna zastosowa¢ rury o $rednicy DN200. Wigczenia do studni
zaprojektowano przez przejscia szczelne, a bezposrednio do rurociggdéw poprzez trojniki 45° i 67°.

Studnie

Na kanatach zaprojektowano studzienki szczelne betonowe z betonu C35/45 z typowych elementow
prefabrykowanych. Dla kanatéw do DN300 mm przyjeto studnie o srednicy DN1000 mm, dla DN400 mm —
DN600 mm studnie DN1200 mm, a w przypadku kanatéw @800 mm — studnie DN1500. Na kanatach DN300,
ktérych zagtebienie wynosi wiecej niz 3 m, zastosowano studnie DN1200 oraz kominy ztazowe DN1000. Do
przykrycia studzienek w jezdniach stosowaé witazy klasy D400 z wkiadkg gumowg montowang fabrycznie
typu BEGU i wypetnieniem betonem, a poza jezdniami wtazy klasy B125 zgodnie z PN/EN-124:2000.

Zestawy podczyszczajace )

Przed odbiornikami wéd opadowych, zgodnie z §19 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca
2006 r. (Dz. U. nr 137 poz. 984) zastosowano urzadzenia podczyszczajgce — osadniki oraz separatory
lamelowe.

Wpusty uliczne

Dla odwodnienia jezdni nowej drogi przyjeto wpusty podkraweznikowe z elementéw prefabrykowanych o
srednicy nominalnej DN500 mm. Studzienki wpustéw posadowi¢ nalezy na podtozu betonowym z chudego
betonu klasy C8/10 grubosci 10 cm wg PN-EN 206-01:2003, ktére zabezpieczy wpust przed osiadaniem.
Wpusty nalezy projektowa¢ zgodnie z wytycznymi ZDiUM z kwietnia 2013 r. dostepnymi na stronie
internetowej www.zdium.wroc.pl.

Wiaczenie rowéw do kanatéw

Przed wtaczeniem istniejacych rowdéw do kanatdow przewidziano przyczotki betonowe z betonu C20/25
zaopatrzone na wlocie w krate z pretow stalowych. Przed przyczétkami na rowach nalezy wybudowaé
osadniki ziemne (obnizenie terenu) dtugosci 2,0 m i gtebokosci 20 cm

49



Drenaz

W zwigzku z lokalizacjg nowej drogi gtdwnie na terenach uzytkowanych rolniczo oraz nieuzytkach, nalezy
przewidzie¢ mozliwosé natkniecia sie na istniejace ciagi drenarskie w czasie prac ziemnych. W przypadku
odkrycia istniejgcego drenazu nalezy zlokalizowa¢ jego ujscie, a cato$¢ zabezpieczy¢ na czas robot. W
przypadku kolizji z istniejacym drenazem, nalezy go przebudowa¢ zachowujgc odpowiednie spadki w
kierunku odbiornika.

Renowacja Rowéw

Z powodu ztego stanu technicznego rowow, do ktérych planowany jest zrzut wod opadowych, przewiduje sie
ich renowacje polegajaca na odmuleniu dna i oczyszczeniu skarp. W przypadku napotkania drzew
rosnacych na skarpach, nie przewiduje sie ich wycinki. Wszystkie przepusty na trasie rowéw poddawanych
renowacji powinny zosta¢ oczyszczone.

Zbiorniki retencyjne i wyréwnawcze

W zwigzku z koniecznoscig zaprojektowania systemu odwodnienia dla docelowego uktadu drogowego (ij.
dwujezdniowego) obliczone wartosci przeptywow zwiekszono o 90%, w zwigzku z czym istniejgce rowy oraz
znajdujgce sie na ich dalszej trasie przepusty, nie sg w stanie przeja¢ takiej ilosci wody. Powoduje to
konieczno$¢ budowy zbiornikédw wyréwnawczych zdolnych retencjonowaé wiekszos¢ wody podczas
nawalnych deszczy i odprowadzac je powoli po ustaniu zagrozenia powodziowego.

Wspdlnie z uzytkownikiem rowodw, tj. Zarzadem Zieleni Miejskiej we Wroctawiu, ustalono lokalizacje dwéch
zbiornikow:

A - przy rowie B13.7 o powierzchni ok. 3200 m2.

B - w wezle potaczeniowym Aleje Stabtowicka i Os Inkubacji przy rowie B13 o powierzchni ok. 3850 m2.

C - na rowie B15 zbiornik podczyszczajacy zwiazki azotu (zgodnie z decyzjag GDOS o wymiarach
min. 7x100x1.6m)

Odwodnienie wykopow

Kanalizacja deszczowa bedzie prowadzona gtéwnie w pasie drogowym w nasypie, a odbiornikami waod
opadowych bedg istniejgce rowy melioracyjne, ktérych nie przewiduje sie pogtebia¢. W zwigzku z tym w
procesie budowy nie powinny nastapi¢ przypadki naptywu wéd gruntowych do wykopdw.

W przypadku zalania wykopu wodg z opaddw, przed rozpoczeciem prac wykop nalezy osuszy¢ przy pomocy
pomp zatapialnych, a wypompowang wode odprowadzi¢ do najblizszego rowu melioracyjnego za
posrednictwem osadnika.

1.4.14. Kolizje z uzbrojeniem

Kolizje projektowanego uktadu drogowego z istniejgcymi sieciami infrastruktury technicznej, latarniami,
stupami w powinny by¢ rozwigzane w budowlanych i wykonawczych projektach branzowych. Demontaz
wytgczonych sieci podziemnych nalezy przeprowadzi¢é w miejscach kolidujgcych z nowoprojektowanymi
sieciami. Przed przystgpieniem do robét nalezy unieczynni¢ wszystkie istniejace sieci przewidziane do
demontazu.

Istniejace sieci przeznaczone do zachowania, zlokalizowane na trasie wykonywanych wykopéw krzyzujace
sie lub biegnace réwnolegle z wykopem powinny by¢ zabezpieczone przed uszkodzeniem, a w razie
potrzeby podwieszone w sposéb zapewniajacy ich eksploatacje. Wykopy w poblizu istniejacych sieci nalezy
wykonywac recznie. O przystgpienie do prac nalezy powiadomié¢ wszystkich gestorow sieci.

a) sieci wodociggowe

W zwigzku z przecinaniem sie¢ nowej drogi O$ Inkubaciji i al. Stabtowickiej z istniejacymi uktadami drogowymi
oraz ze wzgledu na przebudowe ul. Piotunowej, zachodzi konieczno$¢ przebudowy infrastruktury
podziemnej, miedzy innymi odcinkéw sieci wodociagowej w ul. Malczyckiej, Miodowej, Osinieckiej i
Piotunowej. Nalezy przebudowaé istniejace sieci wodociggowe na rurociagi z PE, poprowadzone poza
projektowanym pasem drogowym.

Zakres przebudowy sieci wodocigagowej przedstawia sie nastepujaco:

— DN160-L=561m

— DN315-L=70,5m

— DN225-L=260m

— DN110-L=8m

— DN315-L=742m

— DN250-L=40,6m

— DN315-L=156,1m



Zgodnie z otrzymanymi warunkami technicznymi przebudowy sieci wodociggowych otrzymanych z MPWiK
Sp. z o0.0., sieci wymienione w/w zostang przebudowane na rurociagi z PE, i poprowadzone poza
projektowanym pasem drogowym. Trasy nowych rurociggéw poprowadzono poza nowg jezdnig, w pasie
Sciezek rowerowych, chodnikéw, zieleni oraz w poboczach.

Srednice rurociagéw wodociagowych odpowiadajg $rednicom istniejacym i sgq zgodne z ustaleniami oraz
warunkami przebudowy uzyskanymi od uzytkownika sieci, tj. MPWiK we Wroctawiu.

Rurociagi @160-315 mm nalezy wykona¢ z rur polietylenowych PE100 z typoszeregu SDR17 na ci$nienie
PN10 o nastepujacych grubosciach scianek: @315 x 18,7 mm, @160 x 9,5 mm.

W przypadku wodociggu w ul. Piotunowej, jego srednica jest podyktowana srednicg zaprojektowanego juz
wodociagu.

Ponadto przy ul. Trzmielowickiej zostato okreslone miejsce dla sieci wodociggowej i kanalizacji sanitarnej
budowanych w przysziosci, tzw. strefe.

Demontaz wylaczonych sieci podziemnych nalezy przeprowadzi¢é w miejscach kolidujgcych z
nowoprojektowanymi sieciami. Przed przystgpieniem do robdét nalezy wytaczyé wszystkie istniejace sieci
przewidziane do demontazu. Likwidacja sieci w przypadku, gdy nie sg one catkowicie demontowane
powinna polegac na odcieciu, unieczynnieniu i zamuleniu.

b) sieci gazowe

¢ sieci w rejonie ulic: Osinieckiej i Piotunowej
W zwigzku z przecinaniem sie nowej drogi z istniejgcymi uktadami drogowymi oraz ze wzgledu na
przebudowe ul. Piotunowej, zachodzi konieczno$¢ przebudowy infrastruktury podziemnej, miedzy innymi
odcinkow sieci gazowej w ul. Piotunowej i ul. Osinieckiej. Zgodnie z otrzymanymi warunkami technicznymi
przebudowy sieci gazowych otrzymanych z DSG, Zaktad Gazowniczy Wroctaw, sieci wymienione zostang
przebudowane na rurociagi z PE, poprowadzone poza projektowanym pasem drogowym.
Zakres przebudowy sieci gazowej przedstawia sie nastepujgco:
— DN90-L=154,0m
— DN160-L=88m
— DN225-L=8450m
Trasy nowych rurociggéw poprowadzono poza nowg jezdnig, w pasie sciezek rowerowych, chodnikéw,
zieleni oraz w poboczach w nawigzaniu do tras przebudowywanego innego uzbrojenia podziemnego.
Rurociag sr/c De90 mm nalezy wykona¢ z rur polietylenowych PE80 z typoszeregu SDR11 o grubosci
Scianki 8,2 mm, a De 225 z typoszeregu SDR17,6 i grubosci scianki 12,8 mm. Rury polietylenowe powinny
odpowiada¢ normie PN-EN 1555. Rurociagi stalowe powinny by¢ wykonane ze stali L 235 GA, zgodnie z
normg PN-EN 10208-1, powinny by¢ pokryte izolacjg 3 LPE.
Zgodnie z wytycznymi uzytkownika sieci, na przebudowywanych odcinkach gazociggéw, projektuje sie rury
ochronne na przekroczeniu jezdni. Zastosowano rury ochronne stalowe zgodnie z PN-91/M-34501 i
Dz.U. nr 97 poz. 1055.
Na gazociagu De90 mm zastosowano rure ochronng ¢139,7x4,0 mm o dtugosci L=26,0 m. Na gazociggach
De225 mm zastosowano 2 rury ochronne stalowe ¢323,9x6,3 mm o dtugo$ciach L=29,5 m oraz L=30,7 m.

¢ sie¢ wysokiego cisnienia w rejonie ulicy Malczyckiej
Czesc¢ gazociggowa obejmuje przebudowe odcinka gazu wysokiego cisnienia relacji Obwodnica Potudniowa
Wroctawia odgatezienie Wroctaw Lesnica | — Wroctaw Lesnica | DN100 PN6,3 MPa kolidujacego z
planowang budowg drogi. Przebudowie podlegaj odcinek gazociggu przebiegajacy w obszarze jezdni
projektowanego pasa drogowego. Przebudowa obejmuje dostosowanie zagtebienia gazociggu do
aktualnych wymogoéw oraz prowadzenie go w rurach ostonowych. Przewiduje sie odbudowe sieci gazowych
w istniejgcym standardzie, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami dotyczacymi gazociggow.

W trakcie prac nalezy zapewni¢ cigglosé¢ dostawy gazu do odbiorcéow. Przed rozpoczeciem
budowy nalezy uzgodni¢ harmonogram prac z wiascicielem sieci.
Przed rozpoczeciem prac wykonaé wykopy kontrolne w celu ustalenia gtebokosci uzbrojenia podziemnego.
Dopuszcza sie zastosowanie innej metody w celu ustalenia gtebokosci uzbrojenia podziemnego. Przed
zasypaniem wybudowanych gazociagédw nalezy wykona¢ inwentaryzacje powykonawczg. Przejscia
gazociggow pod projektowang jezdnig wykonaé metodg wykopu otwartego. Projekt Wykonawczy musi byé
uzgodniony z Wtascicielem oraz Urzedem sieci Dozoru technicznego osobnym opracowaniem.
Przewiduje sie realizacje przebudowy gazociggu w/c DN100, PN6,3MPa z wykorzystaniem hermetycznie
wilgczonego tymczasowego gazociggu obejsciowego DN50, PN6,3MPa, obustronnego hermetycznego
zatrzymania przeptywu gazu w gazociggu w/c DN100 oraz balonowania gazocigagu w/c DN100.
Przebudowa kolizyjnego odcinka gazociggu polegata bedzie na wyseparowaniu miejsca prac poprzez
wykonanie dwoch hermetycznych wstrzyman przeptywu gazu oraz prefabrykacji gazociggu obejsciowego
DN50 PN63, wpietego hermetycznie w gazociag DN100.
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Tymczasowy gazociag obejsciowy DN50, PN6,3MPa zostanie zlikwidowany po zakonczeniu robot.
Przebudowywany odcinek gazociagu w/c DN100, PN6,3MPa poprowadzony zostanie po istniejacej trasie w
stalowej rurze ostonowej, zgodnie z wymaganiami Warunkéw technicznych TT-14/WT/008-1/2009 oraz
Standardu Technicznego OGP Gaz-System S.A. ST-G-002:2008 "Skrzyzowania gazociggdw z
przeszkodami terenowymi"
Przy skrzyzowaniach projektowanych gazociggéw z kanalizacja kablowg telekomunikacyjng zostang
zamontowane rury ostonowe zgodnie z PN-91/M-34501. Przy skrzyzowaniu z kablami energetycznymi na
kable zatozone zostang rury dzielone z PCV, np. Arota.
Préby cisnieniowe wytrzymatosci i szczelnoéci nalezy wykonaé zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra
Gospodarki z 30.07.2001 (Dz. U. nr 97 poz. 1055) oraz PN-92/M-34503.
Gazocigg nalezy poddac¢ prébie hydraulicznej wytrzymatosci do cisnienia nie nizszego od iloczynu
wspotczynnika 1,5 i maksymalnego cisnienia roboczego.
Cisnienie badania powinno wynosi¢ nie mnigj niz:
Ppw = 1,5 x5,5MPa = 8,25MPa
Gazocigg nalezy poddaé¢ probie hydraulicznej szczelnosci do cisnienia réwnego iloczynowi wspétczynnika
1,1 i maksymalnego ci$nienia roboczego.
Cisdnienie badania powinno wynosi¢:
Ppw = 1,1 x5,5MPa = 6,05MPa
Czas trwania badania gazociggéw wg normy PN-92/M-34503. Wykresy i protokoty z przeprowadzonych préb
ci$nieniowych przylgcza bedg stanowié tzw. dokumentacje powykonawczga - odbiorczg.
Przebudowany gazociagg musi spetnia¢ wymagania wynikajagce z nowych warunkach przebudowy
uzyskanych z Gaz System przez Zamawiajgcego.

¢ sie¢ w ulicy Miodowej
Zgodnie z otrzymanymi warunkami technicznymi przebudowy sieci gazowych otrzymanych z DSG, Zakiad
Gazowniczy Wroctaw, sieci w rejonie ul. Miodowej zostang przebudowane na rurociagi z PE, poprowadzone
poza projektowanym pasem drogowym.
Zakres przebudowy sieci gazowej przedstawia sie nastepujgco:
— DN90-L=154,0m

Rurociag De90 mm nalezy wykona¢ z rur polietylenowych PE80 z typoszeregu SDR11 o grubosci
Scianki 8,2 mm. Rury polietylenowe powinny odpowiada¢ normie PN-EN 1555.
Zgodnie z wytycznymi uzytkownika sieci, na przebudowywanych odcinkach gazociggéw, projektuje sie rury
ochronne na przekroczeniu jezdni, ktéra zostanie zaprojektowana wg odrebnego opracowania i bedzie
kolejnym odcinkiem (miedzy ul. Miodowg a ul. Piolunowa) drogi Osi Inkubacji. Zastosowano rury ochronne
stalowe zgodnie z PN-91/M-34501 i Dz.U. nr 97 poz. 1055.
Zastosowac nalezy rury stalowe ze szwem wg PN-EN 10208 izolowane z zewnatrz powtoka z polietylenu, a
wewnatrz 1x farbg epoksydowa. Czota rur ostonowych uszczelni¢é nalezy manszetami gumowymi
odpowiednimi dla rur PE-stal. Rury przewodowe wprowadzaé do rury ostonowej przy uzyciu piodz
plastykowych (opasek dystansowych), np. systemu RACI centrycznie rozmieszczonych w odlegtosciach
zalecanych przez producenta. Na gazociggu De90 mm zastosowano rure ochronng stalowag 2139,7x4,0 mm
o dlugosci L=26,0 m

¢ sie¢ w ulicy Gromadzkiej
W zwigzku z budowg nowej drogi, budynek przy ul. Gromadzkiej 1 zostanie wyburzony, aby umozliwié¢
budowe wiaduktu nad rzekg Bystrzyca. Na trasie istniejacego gazociggu zostanie wybudowany nasyp
drogowy. Nowa trasa gazociggu DN90 zostanie poprowadzona wzdtuz jezdni ul. Gromadzkiej.
W zwigzku z budowg nowej drogi, budynek przy ul. Gromadzkiej 1 zostanie wyburzony, aby umozliwi¢
budowe wiaduktu nad rzekg Bystrzyca. Na trasie istniejgcego gazociggu zostanie wybudowany nasyp
drogowy. Nowa trasa gazociggu DN90 zostanie poprowadzona wzdtuz jezdni ul. Gromadzkiej.
Nalezy wykonaé gazocigg $r/c De90 SDR 17,6 PE100 zgodnie z zatgczonymi warunkami technicznymi wg
PN-EN 1555 o dtugosci L = 72,5 m.
Préby cisnieniowe wytrzymatosci i szczelnoéci nalezy wykonaé zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Gospodarki z 30.07.2001 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ sieci gazowe
(Dz.U.2001.97.1055 z p6zn. zmianami) oraz normg PN-M-34503:1992 ,Gazociagi i instalacje gazownicze.
Préby rurociagdw”. Gazociag nalezy poddac probie pneumatycznej szczelnosci powietrzem lub gazem
obojetnym pod cisnieniem 0,75 MPa. Badanie szczelnosci przeprowadza sie po uprzednim ustabilizowaniu
temperatury czynnika probnego. Czas trwania préby powinien wynosi¢ co najmniej 24 godziny od chwili
osiggniecia cisnienia proby. Rurocigg mozna uzna¢ za szczelny jezeli po zakohczeniu proby nie stwierdzi sie
zadnych nieprawidtowosci na wykresie pomiarowym, a spadek ci$nienia jest nie wiekszy od spadku cisnienia
wg PN-92/M-34503. W trakcie badania uklad nie moze by¢ zapowietrzony. Rurocigg powinien byé
prawidtowo utozony. Podczas préby konce odcinka rury i armatura musza by¢ odkryte i dostepne dla kontroli
wizualnej. Przed i w czasie proby nalezy zapewnié, aby przewéd manometru byt drozny. Przewdd
pomiarowy musi mie¢ $rednice co najmniej 5 mm w Swietle.
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¢ sie¢ podwyzszonego ci$nienia w ul. Ratynskiej
Przewidywana trasa nowego odcinka gazociggu zostata usytuowana pod katem ok. 90° w stosunku do
planowanej drogi. Ze wzgledu na prace konserwatorskie na rowie B-15, przebudowe rozpoczeto przed
rowem. Docelowy ukfad drogowy przewiduje budowe skrzyzowania na potaczeniu Osi Inkubacji i
ul. Ratynskiej, dlatego trasa nowego odcinka gazociggu zostata odsunieta od ul. Ratynskiej celem
zachowania bezpiecznych odlegtosci od infrastruktury, ktéra pojawi sie tam w przysztosci (np. sygnalizatory).
Nowy rurocigg nalezy wykonac z rur stalowych o $rednicy nominalnej 200 mm o dtugosci 115,0 m wg PN-EN
10208-2. Przy przejsciu pod nowg droge przewiduje sie utozenie gazociggu w rurze ostonowej o srednicy
nominalnej DN300 mm o diugosci 47,0 m.
Rury przewodowe
Gazociag p-sr/c DN200:

— $rednica DN200 (Dz219,1),
— grubos$¢ Scianki g=4,0 mm,
— maksymalne ci$nienie robocze MOP= 1,6 MPa,
— materiat gazociggu stal L290NB,
— rodzaj gazu wg PN-C-04750:2011 gaz grupy E,
— - dlugosé przebudowywanego odcinka gazociagu L=115,0m.
Rury ochronne

— $rednica DN300 (Dz323,9),
— grubos¢ Scianki g=8,0 mm,
— materiat rury ochronnej stal L290NB,
— catkowita dtugos¢ rury ochronnej L=47,0m.

Grubos¢ sScianki rury ostonowej, zgodnie z PN-91 M-34501 przywotanej w warunkach technicznych
przebudowy gazociggu, powinna by¢ nie mniejsza niz grubos¢ $cianki rury przewodowej, jednak ze wzgledu
na warunki obcigzenia, przyjeto grubos¢ wiekszg. W przypadku trudnosci w zakupie rur o powyzszych
parametrach, dopuszcza sie zastosowanie rur przewodowych ze stali L360NB o grubosci scianki 4,5 mm.
Rura ochronna nie moze by¢ wykonana z materiatu gorszego niz wskazanego powyzej.

Gazocigg nalezy wykonywac z rur klasy B ze stali niestopowych z materiatdbw odpowiadajgcych normie PN-
EN 10208-2:2011. Rury powinny posiadac fabryczng izolacje 3LPE wykonang wg DIN 30670. Rury i ksztattki
powinny by¢ oznakowane znakiem CE lub znakiem budowlanym (powinna by¢ wydana deklaracja zgodnosci
z Polskg Normg lub aprobatg techniczng). Wytwérca rur oraz posrednik powinni posiadac certyfikowane
systemy kompleksowego zapewnienia jakosci zgodne z PN-EN ISO 9001 lub réwnowazne w zakresie
wytwarzania rur. Wytwdrca rur powinien ponadto spetnia¢ wymagania jakosciowe w spawalnictwie zgodnie z
normami PN-EN ISO 3834-1:2007 i PN-EN ISO 3834-2:2007 lub réwnowazne, potwierdzone stosownym
certyfikatem.

Badania powtok PE rurociggdw podziemnych nalezy potwierdzi¢ atestem 2.2 wg PN-EN 10204:2006. Do
budowy gazociggu wymaga sie stosowania ksztattek kutych lub ciggnionych bez szwu wg PN-EN 10253-
2:2010 wykonanych fabrycznie. Nie dopuszcza sie stosowania tréjnikéw ze spawanym odgatezieniem.
Ksztattki ze szwami podtuznymi dopuszcza sie w szczegodlnych przypadkach po uzgodnieniu z wtascicielem
sieci i inwestorem.

Préby cisnieniowe wytrzymatosci i szczelnosci nalezy wykona¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Gospodarki z 30.07.2001 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadal sieci gazowe
(Dz.U.2001.97.1055 z pdzn. zmianami) oraz normg PN-M-34503:1992 ,Gazociagi i instalacje gazownicze.
Préby rurociggéw”. Gazociggi nalezy poddac prébie szczelnosci do cisSnienia nie nizszego od ci$nienia
cisnienia réwnego iloczynowi wspoétczynnika 1,1 i maksymalnego ci$nienia roboczego, czyli 1,76 MPa. Czas
proby — 24h. Gazociagi nalezy poddac prébie hydraulicznej wytrzymatosci do cisnienia réownego iloczynowi
wspotczynnika 1,5 i maksymalnego cisnienia roboczego. Czas proby — 24h. Cisnienie badania powinno
wynosic¢ nie mniej niz:

Pos = 1,5x 1,6 MPa = 2,4 MPa

Czas trwania prob cisnieniowych odcinkéw gazociagéw zgodny jest z normg PN-M-34503:1992. Przed
rozpoczeciem prob odcinki gazociggébw nalezy od wewnatrz oczysSci¢ z zanieczyszczen. Wyniki prob
cisnieniowych nalezy udokumentowac¢ w postaci protokotdw. Po wykonaniu préb odcinki gazociggéw nalezy
osuszy¢ oraz potaczyc¢ z istniejacymi gazociggami.

Prébe hydrauliczng nalezy zleci¢ tylko takim firmom, ktére dysponujg dostatecznie wyszkolonym personelem
z fachowym nadzorem i niezbednym wyposazeniem. Niezbedng dokumentacje (np. profil podtuzny, wymiary
przewodoéw, dane materiatowe, dane o elementach rurociggdw) nalezy mie¢ przed rozpoczeciem badan
przygotowane w samochodzie pomiarowym w formie opracowanej dokumentacji badan. Wszystkie
wmontowane w czasie proby elementy rurociggu (np. ksztattki, armatura) muszg by¢é zwymiarowane na
cisnienie probne. Elementy konstrukcyjne potrzebne tylko do przeprowadzenia testu wytrzymatosciowego
np. sluzy - muszg byé przewymiarowane w stosunku do rurociggu i zapewniaé co najmniej 1,1-krotne
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bezpieczenstwo w stosunku do granicy plastycznosci. Przy konstruowaniu kroc¢cow przytaczeniowych dla
pomp nalezy uwzgledni¢ ewentualne obcigzenia dynamiczne. Przygotowania do prob i przygotowanie sit
pomocniczych nalezy do obowigzkéw Inwestora lub jego petnomocnika. W trakcie badania uktad nie moze
by¢ zapowietrzony. Rurociag powinien by¢ prawidtowo utozony. Miedzy sluzami a najblizszymi tukami musi
wystepowac¢ odpowiednia odlegtos¢, by zapewni¢ dostateczne opory tarcia dla wzdtuznych przemieszczen
rurociggu. Podczas préby konce odcinka rury, armatura i potgczenia srubowe muszg by¢ odkryte i dostepne
dla kontroli wizualnej. Przed i w czasie proby nalezy zapewni¢, aby przewdéd manometru byt drozny.
Przewdd pomiarowy musi mie¢ srednice co najmniej 5 mm w Swietle.

c) sieci kanalizacji sanitarnej

W rejonie ul. Ratynskiej zlokalizowana jest kanalizacja sanitarna taczaca tereny wojskowe z oczyszczalnig
Sciekow przy ul. Wojska Polskiego. Wg uzyskanych informacji ustnych prowadzi ona $cieki z catej jednostki
wojskowej.

W zwiazku z budowg nowej drogi, istniejgca kanalizacja bedzie kolidowata z jezdnig i musi zostaé
przetozona. Jej nowg trase poprowadzono prostopadle do ul. Ratynskiej, a nastepnie wzdtuz planowanej
drogi Osi Inkubacji, miedzy skarpg nasypu a drogq dojazdowa. Od strony jednostki wojskowej kanalizacje
nalezy wigczy¢ do istniejgcego kanatu poprzez zbudowanie studni, od drugiej strony wigczenie nastgpi w
studni o rzednych 122,17/120,39.

Przewidywany zakres przebudowy obejmuje budowe:

— Kanalizacja sanitarna DN250 z rur kamionkowych —240m

—  Studnie betonowe DN1000 — 6 szt.
Ze wzgledu na ograniczenia wysokosciowe wigczen po obu stronach kanalizaciji, nowy odcinek projektuje sie
ze spadkiem 2,1%o (minimalny spadek na kanale DN250 to 4%o).

Kanaly oraz przytacza sanitarne nalezy wykonaé z rur kamionkowych kielichowych wewnatrz glazurowanych
taczonych na uszczelki elastomerowe. Rury muszg by¢ o srednicy DN250 o wytrzymatosci FN 40 kN/m w
systemie uszczelnien C i uszczelce S.

Prébe szczelnosci rurociggdw oraz studzienek nalezy przeprowadzi¢ na kazdym odcinku budowanego
kanatu zgodnie z normg PN-EN 1610, ktérg winien odebra¢ protokolarnie Inspektor Nadzoru. Prébe
przeprowadzi¢ przed zasypaniem celem stwierdzenia zgodnosci wykonania z projektem (jakosci potaczen
oraz zastosowania odpowiednich rur i ksztattek). Pozytywny wynik przeprowadzonej proby cisnieniowej jest
podstawg do zgtoszenia kanatu do inspekcji kamerg wideo do MPWIK. Pozytywny wynik préby oraz
kamerowania jest podstawowg do przekazania kanalizacji sanitarnej na majatek uzytkownika.

Prébe szczelnosci rurociggdw oraz studzienek nalezy przeprowadzi¢ na kazdym odcinku budowanego
kanatu zgodnie z normg PN-EN 1610, ktérg winien odebra¢ protokolarnie Inspektor Nadzoru. Probe
przeprowadzi¢ przed zasypaniem celem stwierdzenia zgodnosci wykonania z projektem (jakosci potgczen
oraz zastosowania odpowiednich rur i ksztaltek). Pozytywny wynik przeprowadzonej préby cisnieniowej jest
podstawg do zgtoszenia kanatu do inspekcji kamerg wideo do MPWIiK. Pozytywny wynik préby oraz
kamerowania jest podstawowg do przekazania kanalizacji sanitarnej na majatek uzytkownika.

d) sieci elektroenergetyczne

¢ sieci SN

W celu usuniecia kolizji istniejgcego uzbrojenia podziemnego z projektowanym uktadem drogowym

przewiduje sie przebudowe oraz zabezpieczenie linii SN:

— przebudowa linii kablowej SN K-885 relacji R-3162 Gatowska — R-2509 Strachowice Lotnisko — 2 odcinki
— w ul.Piotunowej oraz w okolicach skrzyzowania ul.Rdestowej z Alejg Stabtowickg — odcinki nowo
uktadane kablem 3xYHAKXS 1x120mm2 — wtasnos¢ EnergiaPRO,

— przebudowa linii napowietrznej SN, 20kV L-28 od stupa nr 26 do stupa nr 29 — skablowanie odcinka
kablem 3xYHAKXS 1x120mm2 i wymiana stupdw nr 26 i 29na stupy krancowe z roztgcznikami RN 1lIS-
24/4, ogranicznikami przepie¢ i glowicami kablowymi, demontaz stupéw nr 27 i 28 wraz z przewodami-—
wiasnos¢ EnergiaPRO,

— przebudowa linii napowietrznej SN, 20kV L-280 pomiedzy stupami nr 1 i 2 - utozenie kolidujgcego
odcinka po trasie niekolizyjnej kablem 3xYHAKXS 1x120mm2 i wymiana stupéw nr 1 i 2 na stupy
krancowe z roztgcznikami RN [11S-24/4, ogranicznikami przepie¢ i gtowicami kablowymi, demontaz
stupdw wraz z ich wyposazeniem przewodow linii napowietrznej pomiedzy stupami nr 1 i 2 — wlasnosé
EnergiaPRO,

— przebudowa linii napowietrznej SN, 20kV L-2693 od stupa nr 6 do stupa nr 7 — skablowanie odcinka
kablem 3xYHAKXS 1x120mm2 i wymiana stupow nr 6 i 7 na stupy krancowe z roztgcznikami RN 11S-
24/4, ogranicznikami przepie¢ i gtowicami kablowymi, demontaz istniejgcych stupéw nr 6 i 7 wraz z
przewodami-— wtasnos¢ EnergiaPRO,
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— przebudowa linii napowietrznej SN, 20kV L-281 od stupa nr 3 do stupa nr 6 — skablowanie odcinka
kablem 3xYHAKXS 1x120mm2 i wymiana stupéw nr 3 i 6 na stupy krancowe z roztgcznikami RN IlIS-
24/4, ogranicznikami przepiec i gtowicami kablowymi, demontaz istniejgcych stupéw nr 6 i 7 wraz z
przewodami-— wtasno$¢ TAURON,

Wszystkie zdemontowane urzadzenia bedgce wilasnoscig EnergiaPRO nalezy przekaza¢ do Rejonu
Dystrybucji Wroctaw. Koszty demontazu i ewentualnego unieczynnienia istniejacych linii majg by¢ wliczone
do kosztow inwestyciji.

o sieci NN

W celu zasilania projektowanych urzadzen zwigzanych z infrastruktura drogowa projektuje sie wykonanie linii

kablowych zasilajgcych:

— budowa szafki UO1a — linia kablowa YAKXS 4x50 utozona od istniejgcego ztgcza kablowego przy
ul. Rdestowej 21c do szafki oswietleniowe;j,

— budowa szafki UO2a — linia kablowa YAKXS 4x50 utozona od istniejgcego pola nr 2 RGnn stacji
transformatorowej R-2724 Osiniec przy ul.Osinieckiej do szafki oswietleniowe;j,

— budowa szafki UO50 - linia kablowa YAKXS 4x50 utozona od pola nr 6 RGnn istniejacej stacji
transformatorowej R-3383 ul. Piolunowa do szafki oswietleniowej UO50,

— Automat biletowy AB2_o — linia kablowa od szafki RG_1P / dobudowanej przy istniejacym ztgczu
kablowym ZK-3a przy ul. Jerzmanowskiej 50A do AB2_o, wykonana kablem YAKXS 3x6,

— ZKS3_a - linia kablowa od zlgcza ZK-3a istniejgcego przy ul. Jerzmanowskiej 8 / przebudowanego na
ztacze ZK-4a/ do szafki ZKS3_a utozona kablem YAKXS 5x16,

— ZKS3'_a - linia kablowa od szafki ZKS3_a do szafki ZKS3’_a utozona kablem YAKXS 4x10.

— przebudowa linii napowietrznej nN relacji R-2771 Ratyn kierunek ul. Miodowa od stupa nr 63 do stupa
nr69 — wymiana stupéw nr 63 i 69 na stupy krahcowe, demontaz stupéw nr 63 i 69, demontaz
przewodéw linii napowietrznej pomiedzy stupami nr 63 i 69, linia kablowa YHAKXS 4x120mm2 —
wiasnos¢ EnergiaPRO,

— budowa szafki UO1o — linia kablowa YAKXS 4x70 utozona od pola nr 5 RGnn istniejacej przy
ul. Pusteckiej 68 stacji transformatorowej R-2036 do szafki oswietleniowej,

— budowa szafki UO20 — linia kablowa YAKXS 4x70 utozona od istniejgcego pola nr 11 RGnn stacji
transformatorowej R-3104 przy ul. Pusteckiej 14 do szafki o$wietleniowej,

Wymienione prace zwigzane z przebudowa zlgcza kablowego ZK-3a+1P na zlacze ZK-4a+1P przy

ul. Jerzmanowskiej 8 sg do wykonania po stronie EnergiaPRO.

W miejscach skrzyzowania i zblizenia realizowanych kabli z innymi sieciami, kable nalezy uktada¢ w rurach
ochronnych typu Arot DVK, a pod jezdnig w rurach ochronnych SRS.
Trzy kable 1-zytowe SN uktada¢ w jednej rurze.
W kazdym przypadku, gdzie w wyniku korytowania jezdni nastgpi zmniejszenie gtebokosci utozenia
istniejacego przepustu poza przepisowg gtebokosé, nalezy utozy¢ przepust na prawidiowej gtebokosci. Przy
przejsciu pod drogami goérna powierzchnia rury ochronnej powinna byé na gtebokosci minimum 100cm w
stosunku do gornej powierzchni drogi. Mufy kablowe nie mogg by¢ zlokalizowane blizej niz 3m od
przepustow kablowych. Kable nalezy ukfada¢ na dnie rowu pod kable, jezeli grunt jest piaszczysty, w
pozostatych przypadkach kable nalezy uktadac na warstwie piasku o grubo$ci co najmniej 10 cm. Nie nalezy
ukfadaé kabli bezposrednio na dnie wykopu kamiennego lub w gruncie, ktory mégtby uszkodzi¢ kabel, ani
bezposrednio zasypywaé takim gruntem. Kable nalezy zasypywaé¢ warstwg piasku o grubosci co najmniej 10
cm, nastepnie warstwg rodzimego gruntu o grubosci co najmniej 15 cm, a nastepnie przykry¢ folig z
tworzywa sztucznego. Odlegtos¢ folii od kabla powinna wynosi¢ co najmniej 25 cm. Grunt nalezy
zageszcza¢ warstwami co najmniej 20 cm. Wskaznik zageszczenia gruntu powinien osiagngé co najmniej
0,85 wg BN-72/8932-01 [14]. Gtebokos¢ utozenia kabli w gruncie mierzona od powierzchni gruntu do
zewnetrznej powierzchni kabla powinna wynosic¢ nie mniej niz:
— 70 cm - w przypadku kabli o napieciu znamionowym do 1 kV, z wyjatkiem kabli utozonych w gruncie na
uzytkach rolnych,
— 80 cm - w przypadku kabli o napieciu znamionowym nie wyzszym niz 30 kV ,
— 100cm — min. gtebokos$¢ przy uktadaniu linii kablowych pod drogami,
Kable powinny by¢ utozone w rowie linig falista z zapasem (od 1 do 3% dtugosci wykopu) wystarczajagcym do
skompensowania mozliwych przesunie¢ gruntu. Przy mufach zaleca sie pozostawi¢ zapas kabli po obu
stronach mufy, tgcznie nie mniej niz 1 m - w przypadku kabli o izolacji z tworzyw sztucznych, o napigciu
znamionowym 1 kV. Wszystkie linie kablowe nalezy wykonywa¢ zgodnie z normg SEP-E-004 -
Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa. oraz zgodnie ze standardami
~otandardy Techniczne EnergiaPro S.A. Oddziat we Wroctawiu”.
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e) sieci teletechniczne

W miejscach kolizji sieci teletechnicznych przewiduje sie budowe nowych sieci i zabezpieczenie istniejacej w
zakresie planowanych robét drogowych:

Kolizje z kablami doziemnymi miedzianymi wystepujg w obszarze ulic:
Przy Osinieckiej,

Demontaz nieczynnego kabla typu TKD 140,0 m

Przy ul. Piotunowej

Przebudowa kabla doziemnego typu XzTKMXpwFtlx 100x4x0.6 413,0 m

Z kablem swiattowodowym wystepujg w obszarze ulicy:
Przy ul. Rdestowej

Budowa rurociggu kablowego 2xRHDPE 40/3,7 200,0 m
Budowa 2-ch przepustéw z rury RHDPEp 140/8,020,0 m+37,0 m 570m
Budowa zasobnikéw kablowych ZZzb-2/1 2 szt
Budowa kabla optycznego 16J 260,0 m
Budowa kabla lokalizacyjnego XzZTKMXpw 2x2x0,5 210,0m

Przy ul. Miodowej

Przebudowe kabli projektuje sie poprzez wykonanie wstawki kablowej kablem doziemnym XzTKMXpw
50x4x0,5.

Projektowany kabel do kabla istniejgcego wigczy¢ zigczami réwnolegtymi minimalizujac przerwy w
tacznosci. Przy ztgczu zachowaé zapas +2,0m.

Kable nalezy uktada¢é na gruncie utwardzonym przed utozeniem trwatej nawierzchni,
na gtebokosci 0,7m, od projektowanej nawieszczeni chodnika, trawnika lub ziemi.

Pod ulicami kable projektowane ukltada¢é na gtebokosci 1,0m od powierzchni ulicy
w rurach ochronnych RHDPEp 110/6,3.

Kable istniejgce nie podlegajace przebudowie pod projektowanymi ulicami zabezpieczy¢ rurami
dzielonymi, A110PS i A160PS.

Po odkopaniu kabla istniejgcego, ktéry podlega zabezpieczenia w razie koniecznosci kabel nalezy
obnizy¢.

Wszystkie prace ziemne zwigzane z przebudowg i zabezpieczeniem sieci teletechnicznych nalezy
wykonac recznie.

Otwory kanalizacji nalezy uszczelni¢ stosujgc uszczelniacze rozprezne lub pianke.

Przy ul. Sredzkiej
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Istniejace kable w zakresie kolizji nalezy odkopac i zabezpieczy¢ rurami dzielonymi.
Do demontazu przewidziano kable kolidujgce z projektowanymi sieciami.
Istniejgce, nieczynne kable nie sg przewidziane do demontazu.

Budowa ztaczy:

ZP na kablu miedzianym réwnolegtych 2 sztuki
Budowa studni kablowych: SKO-2g — 2 sztuki
Budowa kabla doziemnego: XzZTKMpw 50x4x0,5 — 140,0 m
Budowa kanalizacji kablowej: 2xRHDPEp 110/6,3 — 68,0
Budowa rury ostonowych: A110PS -10,0 m
A160PS — 156,0 m
Demontaz:
Kabli doziemnych miedzianych TKD- 430,0 m,
Kabli doziemnych miedzianych TKD- 166,0m
Kabli doziemnych miedzianych TKD
we wspolnym wykopie 430,0 m
Kabli doziemnych miedzianych TKD
we wspolnym wykopie 166,0 m
Kabli doziemnych miedzianych XzTKMpw 50x4x0,5 75,0m



Ze wzgledu na usytuowanie podpory mostu nad rzeka Bystrzycg, w ul. Kodnego nalezy przebudowaé
doziemny kabel magistralny XzTKMXpw 150x4x0,5 oraz dwu otworowy rurocigg kablowy z kablem
swiattowodowym XOTKitd 16J.

Kolizyjna siec¢ jest wtasnoscig Telekomunikacji Polskiej S.A.

— dwu otworowej pierwotnej 65,0 m
— dwu otworowej wtérnej 68,0 m
— Budowe studni kablowych prefabrykowanych SKR 12 szt.
— Budowe kabla kanatowego XzTKMXpw 150x4x0,5 70,0m
— Budowe kabla swiattowodowego XOTKtd 16J 200,0m
Demontaz:

— nieczynnego kabla doziemnego TKMFtl 60,0m
— kabla XzZTKMXpw 150x4x0,5 54,0m

Wzdtuz ul. Ratynskiej przebiega nieczynny kabel typu TKMFtl. Kabel ten nalezy zdemontowaé na odcinku
kolizyjnym z projektowang drogq. Dtugos¢ demontazu — 60,0m

Kanalizacja kablowa

Studnie typowe SKO z prefabrykatéw, studnie nabudowane na istniejacych ciggach kablowych z bloczkow
betonowych. W studniach projektowanych zastosowac przykrywy z wywietrznikiem i zabezpieczeniem
zamykanym na zamek systemowy z LOGO Telefonii TPSA. Kanalizacje kablowg nalezy wybudowac z rur
RHDPEp 110/6,3 na gruncie utwardzonym przed utozeniem trwatej nawierzchni. Gtebokosé utozenia
kanalizacji 0,7m od projektowanej nawierzchni chodnika lub trawnika. Przejscie pod ulicami wykona¢ rurami
RHDPEp 110/6,3 na gtebokosci 1,0 m od powierzchni ulicy, lub 0,5m pod dnem rowu. Otwory kanalizacji
nalezy uszczelni¢ stosujac uszczelniacze rozprezne lub pianke. Studnie kablowe nalezy oznaczy¢ zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami. Numeracje studni przyjeto do celéw projektowych.

Budowa kanalizacji teletechnicznej musi byé zgodna z ZN-96 TPSA-011, ZN-96 TPSA-012, ZN-96 TPSA-
013, studnie kablowe budowac¢ nalezy zgodnie z ZN-96 TPSA-023. W kanalizacji pierwotnej projektuje sie
kanalizacje wtorng z rur HDPE 40/3,7 dla przebudowy kabli swiattowodowych.

Przebudowa kabli

Projektowany kabel swiattowodowy do kabla istniejacego witaczyé ztgczami przelotowymi. Ztgcza w raz z
zapasami kablowymi umiesci¢ w zasobnikach kablowych ZZzb-2 z prefabrykatéw zelbetowych.

Kable doziemne projektowane wiaczy¢é do kabli istniejacych zigczami przelotowymi réwnolegtymi. Przy
zlgczu zachowacé zapas plus 2,0m. Kable nalezy uktada¢ na gruncie utwardzonym przed utozeniem trwatej
nawierzchni, na gtebokosci 0,7m, od projektowanej nawieszczeni chodnika, trawnika lub ziemi.

Pod ulicami kable projektowane uktada¢ na gtebokosci 1,0m od powierzchni ulicy w rurach ochronnych
RHDPEp 110/6,3, rurocigg kablowy w rurze RHDPE 140/8.

Kable istniejgce niepodlegajace przebudowie pod projektowanymi ulicami zabezpieczy¢ rurami dzielonymi,
A120PS.

Po odkopaniu kabla istniejgcego, ktéry podlega zabezpieczenia w razie konieczno$ci kabel nalezy obnizy¢.
Wszystkie prace ziemne zwigzane z przebudowa i zabezpieczeniem sieci teletechnicznych nalezy wykonaé
recznie.

Kabel OKP 75140 typu Z-XOTKtd 16J. Przebudowa kabla polega na wybudowaniu nowego odcinka kabla w
zakresie kolizji w projektowanej kanalizacji wtornej i istniejgcym rurociggu. Typ kabla XOTKtd 16J. llosé
widkien w kablach projektowanych ma by¢ zgodna z kablem istniejgcym. Kabel projektowany z kablem
istniejagcymi potaczy¢ poprzez projektowane zigcza przelotowe zachowujac stan istniejacy traktow
Swiattowodowych. Kabel istniejacy tak przecig¢ i wycofaé, aby utworzy¢ przy kazdym zigczu na kablu
istniejgcym technologiczny zapas kablowy. Zapasy kablowe utworzy¢ rowniez na kablu projektowanym i po
wykonaniu ztaczy umiedci¢ w stelazach zapasow kablowych.

Kable swiattowodowe do kanalizacji wtérnej nalezy zaciggna¢ metodg pneumatycznego wdmuchiwania
zgodnie z normg ZN-83 TPSA -002. Widkna $wiattowodowe taczy¢ metodg spawania. Zapasy kablowe
umiesci¢ w projektowanych stelazach zapaséw kablowych. Wszystkie prace wykona¢ zgodnie z normg ZN
96 TPSA-013 Kanalizacja wtérna i rurociagi kablowe.

Dla kabli miedzianych w realizowanej kanalizacji nalezy wykona¢ wstawke kablowg kablem takiego samego
typu i profilu zgodnym ze stanem istniejgcym.

Wstawka kablowa wykonana bedzie z kabla zelowanego z zaporg przeciwwilgociowg typu XzTKMXpw
150x4x0,5. Ztgcza wykonac¢ w technologii Raychema stosujac mufy termokurczliwe typu XAGA.

Wiaczenie kabli projektowanych do kabli istniejacych wykonaé ztgczami réwnolegtymi nie powodujac przerw
w fgcznosci.
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Pomiary elektryczne

Po zmontowaniu kabli wykona¢ pomiary kohcowe dla kabla miedzianego. Pomiar wykonany w trakcie
budowy i montazu linii. Po przetozeniu kabla a przed potagczeniem swiattowodéw wykonaé pomiar kontrolny
reflektometryczny w jednym oknie 1550 nm dla kazdego widkna w celu sprawdzenia ciggtosci widkien
Swiattowodowych.

Pomiar wykonawczy po zmontowaniu linii.

Wykona¢ pomiary reflektometrem z obu stron odcinka w dwdch oknach teletransmisyjnych 1310nm i
1550nm na wszystkich widknach w celu uzyskania wykreséw reflektometrycznych. Charakterystyki nalezy
opatrzy¢ opisem podajgcym nazwe i numer linii, jej kierunek, rodzaj i numer przyrzgdu pomiarowego.
Stosowac reflektometr o duzej rozdzielczosci.

Pomiaru po zmontowaniu linii powinny umozliwi¢ okreslenie:

— Calkowitej dlugosci optycznej linii

— Calkowitej thumiennosci linii

— Thumiennosci jednostkowej catej

— Ttumienno$ci potgczen

Pomiaréw dokonywac na widknach niepracujacych.

1.4.15. Sieci MTKK

Na catej inwestycji przewiduje sie budowe sieci Miejskich Technologicznych Kanalizacji Kablowych.
Konfiguracje sieci oraz typy rurociggéw i studni przyjeto zgodnie z ustaleniami z Inwestorem oraz
wytycznymi ,Norma Zaktadowa” ZN-WIUMUMWR-02.

Konfiguracja sieci rurociagéw

CRp4- jest to ciag ztozony z czterech modutéw po cztery rury RS40/3,7 (16xRHDPE 40/3,7) umieszczonych
w rurze ostonowej przepustowej ROp140/8 (4xRHDPE 140/8,0)

CRp2- jest to ciag ztozony z dwoch modutéw po cztery rury RS40/3,7 (8xRHDPE 40/3,7) umieszczonych w
rurze ostonowej przepustowej ROp140/8 (2xRHDPE 140/8,0).

CRu4- jest to cigg ztozony z czterech modutéw po cztery rury RS40/3,7 (16xRHDPE 40/3,7) - utozonych w
ziemi.

CRu2- jest to ciag ztozony z dwoéch modutéw po cztery rury RS40/3,7 (8xRHDPE 40/3,7) - utozonych w
ziemi.

PS3- jest to ciag ztozony z jednego modutu z czterech rur RS40/3,7 (4xRHDPE 40/3,7) - utozonych w ziemi.
PS3 w 140- jest to ciag zlozony z jednego modutu z czterech rur RS40/3,7 (4xRHDPE 40/3,7)
umieszczonych w rurze ostonowej przepustowej ROp140/8

Wymagania na ciggi rur przepustowych PS2:

PS2- jest to ciag ztozony z dwdch rur RS40/3,7 (2xRHDPE 40/3,7) - utozonych w ziemi.

PS2 w 110- jest to ciag ztozony z dwdéch rur RS40/3,7 (4xRHDPE 40/3,7) umieszczonych w rurze ostonowej
przepustowej ROp110/6,3.

DVK110 — Ciag ztozony z dwdéch rur RHDPEkK-S 110/7 jest to potaczenie po miedzy sieciag MTKK a studnig
sterownika sygnalizacji s$wietlnej.

Studnie kablowe

Dla catego opracowania przyjeto studnie z prefabrykatdw SKO-1, SKO-2, SKO-4, SKO-6
i SKO-12. S3 to studnie spetniajace wymogi studni przelotowej i odgatezne;j.

Studnie SK-1 zastosowano zakohczenie ciagbw PS w celu doprowadzenia kanalizacjo
do przestankow.

W celu zabezpieczenia studni przed otwarciem w studniach projektowanych zastosowaé przykrywy z LOGO
Urzedu miasta z wywietrznikiem i dodatkowg ptytg antywlamaniowg wyposazong w kiédke z wkiadkg
systemowa.

Ciag kablowy CRp4, CRp2, CRp1

Ciagi te nalezy budowa¢ pod ulicami i torami tramwajowymi oraz w miejscach wystepowania duzej ilosci
obcych sieci podziemnych.

Rury obiektowe ROp dla ciaggéw CRp budowa¢ z rury RHDPE 140/8,0. Rury ukfada¢ w ziemi na gruncie
utwardzonym przed utozeniem trwatej nawierzchni. Rury powinny by¢ koloru czarnego.

Uszczelki rur (URs) powinny zapewnia¢ wodoszczelnos¢, oraz szybki i niezawodny montaz i demontaz
uszczelki.

Gtebokos¢ utozenia rur pod ulicami 1,2 od goérnej powierzchni drogi, pod torami tramwajowymi 1,5 m od
gornej powierzchni stopki szyny.

Dopuszczalne kolory rur w wigzce. 4xRS40/3,7

— rura 1 koloru czarnego z paskiem zielonym

— rura 2 koloru czarnego z paskiem pomaranczowym

— rura 3 koloru czarnego z paskiem czerwonym
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— ruta 4 koloru czarnego z paskiem niebieskim

Ciag kablowy CRu4, CRu2, CRu1, PS3, PS2

Ciagi kablowe CRu4, CRu2, CRu1, PS3, PS2 i PS1 powinny by¢ uktadane na dnie rowu kablowego na 10
cm podsypce z piasku lub miatkiej ziemi.

taczenie rur ciggéw kablowych nalezy wykona¢ w studniach kablowych przy uzyciu ztgczek skrecanych
(ZRs) ztaczki powinny zapewnia¢ wodoszczelnosé, szczelnos¢ pneumatyczng oraz szybki i niezawodny
montaz i demontaz.

Uszczelki rur (URs) powinny zapewniaé wodoszczelno$é szybki i niezawodny montaz i demontaz.
Dopuszczalne kolory rur w wigzce. 4xRS40/3,7

rura 1 koloru czarnego z paskiem zielonym

rura 2 koloru czarnego z paskiem pomaranczowym

— rura 3 koloru czarnego z paskiem czerwonym

— ruta 4 koloru czarnego z paskiem niebieskim

Ciag PS3 dopuszczalne kolory rur w wigzce. 4xRS40/3,7

— rura 1 koloru czarnego z paskiem zielonym

— rura 2 koloru czarnego z paskiem pomaranczowym

— rura 3 koloru czarnego z paskiem czerwonym

— ruta 4 koloru czarnego z paskiem niebieskim

Ciag PS2 dopuszczalne kolory rur w wigzce. 4xRS40/3,7

— rura 3 koloru czarnego z paskiem czerwonym

— ruta 4 koloru czarnego z paskiem niebieskim

Ciagi przykry¢ tasma ostrzegawczg z napisem: UWAGA KABEL OPTELEKOMUNIKACYJNY

Tasme utozy¢ nad ciggiem w potowie gltebokosci jego utozenia. Ciagi uktada¢ na gtebokosci 0,8m pod
chodnikiem i na 0,7m pod trawnikiem.

1.4.16. Rozbiorki

W celu dokonania prawidtowej kalkulacji wykonywanych robét rozbidrkowych nalezy dokonaé szczegotowe;j

inwentaryzacji wszystkich obiektdw kubaturowych wynikajacych z zatgczonych dokumentéw oraz obiektéw

kolidujacych z uktadem budowanym i przebudowywanym uktadem drogowym. Wszystkie obiekty kolizyjne

do rozbidrki umiesci¢ w Projekcie Zagospodarowania Terenu i uzyskaé na to zgode. Rozbidérki dokonaé po

odtgczeniu wszystkich mediow. Wykonawca dokona utylizacji materiatéw rozbiérkowych na wtasny koszt.

Planowane zidentyfikowane rozbiorki, to:

— w rejonie ul. Osinieckiej, altana ogrodowa

— w rejonie ul. Gromadzkiej, fundamenty budynku mieszkalnego i budynku gospodarczego w razie takiej
potrzeby

— wrejonie JW. 1245, dwa budynki garazowe o znaczeniu obronnym

— elementy ogrodzen przy JW. 1245 oraz posesjach ogrodzonych

1.4.17. Budowa i przebudowa obiektow kubaturowych

Przed dokonaniem rozbioérki obiektow kubaturowych na terenie JW 1245 Wykonawca ma zrealizowaé
przebudowe i odtworzenie obiektow kubaturowych zgodnie z trescig Porozumienia z Wojskiem [16]

1.4.18. Ekrany akustyczne

W rejonie inwestycji wystepuje zabudowa mieszkaniowa, w zwigzku z czym w projekcie zastosowano
urzgdzenie zabezpieczajgce przed hatasem (ekrany akustyczne o wysokosci 3.0m i WSP. pochfaniania
35dB(A)). Ekrany wystepuja na moscie przez Bystrzyce, oraz w rejonie ul. Beskidzkiej (okoto 150m
wysokosci 4m po obu stronach jezdni). W tym rejonie ekrany sg przezroczyste. Natomiast w rejonie
ul. Osinieckiej wysoko$¢ ekranéw wynosi 3m.

Zaleca sie, aby skrajne odcinki ekranéw akustycznych wykonac¢ réznicujgc poziom wysokosci barier, tak aby
unika¢ nagtego skoku wysokosci. W ramach obliczen w trakcie raportu oddziatywania inwestycji na
srodowisko, konieczne jest wykonanie ekranéw akustycznych, zapewniajac tym bezpieczniejsze i mnigj
ucigzliwe sasiedztwo projektowanej nowej jezdni, dla istniejgcych budynkéw mieszkalnych i uzytecznosci
publiczne;.

W zwigzku z lokalizacjg ekranu akustycznego w miejscu, gdzie sie¢ uzbrojenia podziemnego jest
zageszczona oraz warunki gruntowe sa niekorzystne, rozstaw pali fundamentowych wynosi 2.0; 3.0m i 4.0m.
Dtugos¢ fundamentu palowego wynosi 4,0 m (dodatkowo na kazdym fundamencie palowym znajduje sie
glowica pala o wymiarach 0,5x0,5m i wysokosci ok. 0,3 m). Dlugos¢ fundamentu palowego moze ulec
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zmianie, jezeli zostang przeprowadzone dodatkowe wiercenia geologiczne i wykazg one podstawe do takiej
zmiany

Z uwagi na wystepujagce uzbrojenie podziemne, projektowane i istniejagce oraz pobliskg zabudowe,
fundamenty palowe wykonywane sg metodg wiercenia. Fundamenty maja srednice min. 80 cm i wykonane
sq z betonu wylewane na mokro.

Moduty ekranéw akustycznych montowane sg w stupach stalowych z ksztattownikéw walcowanych HEB ze
stali St3S. Zgodnie z wytycznymi otrzymanymi od Zamawiajgcego, przewiduje sie ekrany akustyczne w
formie tzw. ,zielonej sciany), natomiast elementy konstrukcyjne (stupy, itp.) majg mie¢ kolor: RAL 6011, RAL
6010, RAL 6028 — pomalowanych w podanej kolejnosci po 10 przeset

1.4.19. Szata roslinna

W wyniku wycinki drzew oraz zatozen planistycznych Gminy Wroctaw Wykonawca zobowigzany jest do

wykonania nasadzen:

— zakiada sie, ze zieleh dostosowana bedzie do funkcji jakg ma spetniaé, do charakteru istniejacej zieleni
w terenie oraz do warunkéw i mozliwosci zagospodarowania zielenig projektowanego pasa drogowego;

— zieleh wysoka ostonowo — izolacyjng przewidziano w miejscach i pasie terenu mozliwym do realizacji, ze
wzgledu na ograniczone (w duzej czesci) mozliwosci uzyskania praw do wiekszej szeroko$ci zajecia
pasa drogowego jak rowniez istniejgce i projektowane urzadzenia techniczne oraz uzbrojenie terenu;

— zieleh wysokg czesciowo z podszyciem z krzewdw lisciastych z gatunkéw odpowiednich do miejscowych
warunkow siedliskowych;

— drzewa i krzewy zaprojektowano tak, aby zostaty zachowane zasady obsadzania zielenig terenéw przy
drogach;

— nasadzenia drzew i krzewow byto w znacznym stopniu ograniczone z uwagi na niewielka szerokosé
pasa drogowego a takze konieczno$¢ zachowania przewidzianych odlegtosci zieleni od rzadzen i
budynkéw. Dla podkreslenia ciggéw pieszo - jednych wprowadzono nasadzenia traw ozdobnych (o
ptytkim systemie korzeniowym), tam gdzie ze wzgledu na liczne urzgdzenia podziemne nie nalezy
sadzi¢ drzew ani krzewéw

— zastosowano w projekcie gtéwnie gatunki odpowiednie dla miejscowych warunkéw siedliskowych o
odpowiednim ulistnieniu, wysokosci, kolorze oraz pokroju, oraz trwate i odporne na wystepujgce
zanieczyszczenie Srodowiska, oraz trudne warunki gruntowo-wodne;

— zieleh zaprojektowana wzdiuz drogi ma sprzyja¢ tworzeniu i ksztattowaniu harmonijnego krajobrazu
dodatnio oddziatywujacego na cziowieka, poprzez kolorystyke gatunkow roslin i roznorodnos¢ pokroju.
Jest to skuteczna metoda fagodzenia ujemnych skutkéw oddziatywania drogi na jej uzytkownikéw i
okolicznych mieszkancow. Ma ona takze zasadniczy wptyw na akceptacje spoteczng i pozytywny odbior
nowoprojektowanej trasy;

Charakterystyka doboru materiatu roslinnego:
dobér gatunkow drzew i krzewdw oraz traw dostosowano do miejscowych warunkow siedliskowych na
podstawie wystepujacych w danym rejonie gatunkdéw ro$lin i inwentaryzaciji istniejgcej szaty roslinnej;

— proponowane gatunki drzew i krzewdéw i traw stanowig gtéwnie gatunki sprawdzone w warunkach
ucigzliwosci komunikacyjnych. Dobierajgc materiat roslinny brano pod uwage odporno$¢ gatunku na
zadymienie, kurz i gazy spalinowe. Rosliny te sg réwniez stosunkowo odporne na trudne warunki
klimatyczne tj. susze, wiatr i silne mrozy oraz umiarkowane zasolenie gleby w poblizu drog;

— wykonanie i odbiér robét zwigzanych z zatozeniem i pielegnacja zieleni nalezy dostosowaé do zalecen
specyfikacji technicznej - drogowej oraz zgodnie z normg jakosci materiatu roslinnego okreslong przez
Zwigzek Szkotkarzy Polskich;

— dobdr gatunkéw projektowanych drzew i krzewow, traw ozdobnych oznaczono graficznie na planie
sytuacyjnym.

Przy nowym uktadzie drogowym przewidziano nasadzenia drzew, krzewow i niskiej roslinnosci okrywowe;j.

Zieleh zlokalizowana zostalta w granicach pasa drogowego, aby ograniczyé emisje zanieczyszczen i

zwiekszy¢ komfort korzystania z chodnikéw i Sciezek. Przy rozmieszczeniu zieleni nalezy bra¢ pod uwage

planowany przebieg sieci uzbrojenia podziemnego, przebieg docelowy uktadu drogowego i obowigzujace
przepisy dotyczace odlegtosci sadzenia nowoprojektowanych drzew przy ulicach.

Wzdtuz planowanej trasy zaplanowano nasadzenia drzew: Wzdiuz Osi Inkubacji — debdéw, przy Alei

Stabtowickiej — klonéw pospolitych ,Schwedlerii”.

Pomiedzy jezdnig i ciggami pieszo — rowerowymi — przewidziano nieformowane szpalery z krzewow

ozdobnych. W doborze gatunkéw brano pod uwage walory estetyczne gatunku i odmiany oraz przydatnosé

do obsadzania ulic.

Na rondzie zaplanowano nasadzenia drzew piramidalnych jako podstawy kompozycji, uzupetnionych

odmianami sliwy wisniowej i glogu oraz grupami ozdobnych krzewow.
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Teren przeznaczony na trawniki i inne tereny zielone po zakohczeniu prac budowlanych nalezy oczysci¢ z
pozostatosci po pracach budowlanych (gruz, $mieci itp.), przygotowac¢ koryto gruntowe na warstwe humusu.
Humusu rozplantowaé w celu uzyskania jednolitej, rownej powierzchni.
Po wykonaniu nasadzen teren pomiedzy roslinami na zielencach oraz wokot drzew nalezy wymulczowacé, a
na pozostatych powierzchniach przeznaczonych na zielen wysia¢ trawe
WYKAZ PROJEKTOWANYCH GATUNKOW

Drzewa
Dab szyputkowy
Klon pospolity ,Schwedlerii”
Gtég dwuszyjkowy ,Paul’s Scarlett”
Sliwa wigniowa ,Pissardii’
Dab szyputkowy ,Fastigiata”

Krzewy w szpalerach
Tawuta szara
Tawuta gestokwiatowa
Snieguliczka Doorenbosaa
Forsycja posrednia
Pecherznica kalinolistna
Tawuta japonska
Réza pomarszczona

Krzewy okrywowe
. Snieguliczka chenoult'a
" Réze okrywowe
" Tawuta japonska

Pnacza

. Winobluszcz pieciolistkowy (Parthenocissus quinquefolia var murorum)

Nasadzenia powinny byé¢ tak usytuowane, aby nie pogarszaly warunkéw widocznosci oraz nie miaty
negatywnego wptywu na bezpieczehstwo oséb trzecich.
Dla projektowanej zieleni nie przewiduje sie montazu systemu nawadniania.
Rosliny powinny by¢ zgodne z zaleceniami Zwiazku Szkétkarzy Polskich oraz z norma PN-87/R-67023
Materiat Szkotkarski. Ozdobne drzewa i krzewy lisciaste. Krzewy w | wyborze, powinny by¢ wiasciwie
oznaczone, tzn. musza miec¢ etykiety, na ktérych podana jest co najmniej: nazwa facinnska, forma,
wybér, wysokosé, numer normy.
Sadzonki krzewdw powinny by¢ prawidtowo uformowane z zachowaniem pokroju charakterystycznego dla
gatunku i odmiany oraz posiada¢ prawidtowo rozwiniety i skupiony system korzeniowy.
Krzewy powinny mie¢ co najmniej:

Lp | Krzew Parametr

1 tawuta, snieguliczka Rozkrzewienie 4 -5 pedow
min wys 0,4 - tawuta; min.wys. 0,5m - $nieguliczka

Nasadzenia nalezy wykonac¢ zgodnie z PB i STWIORB, z uwzglednieniem separacji podioza agrowtdkning i
wysciétkowaniem podtoza korg sosnowa.
Trawniki nalezy wykonaé zgodnie z powyzszymi opracowaniami.

1.4.20. Zaplecza budowy

Wykonawca zorganizuje zaplecze budowy w obrebie terenu budowy na dziatkach bedacych wiasnoscig lub
w zarzgdzie Gminy.

Wykonawca moze zorganizowaé¢ zaplecza w innych miejscach pod warunkiem, ze we wilasnym zakresie
pozyska teren oraz zapewni wykonanie odpowiednich przylgczen po uzyskaniu warunkéw technicznych i
uzgodnien od zarzadzajgcych dang siecia.

Miejsca poboru wody oraz miejsca przytaczenia i sposéb zasilania zaplecza w tymczasowa sie¢

elektroenergetyczng Wykonawca ustali we wilasnym zakresie oraz wykona i uzgodni projekt
zagospodarowania zapleczy budowy, a nastepnie zrealizuje go zgodnie zawartymi w nim przepisami oraz
uwagami.

W przypadku organizacji zaplecza budowy w innym niz proponowanym powyzej miejscu, Wykonawca
réwniez opracuje i przedstawi do akceptacji projekt zagospodarowania zaplecza budowy.

Wykonawca urzadzi i zorganizuje zaplecze budowy w ciggu 30 dni od przekazania placu budowy.

Po zakonczeniu robét budowlanych Wykonawca zobowigzany bedzie zlikwidowaé zaplecze budowy tacznie
z odtaczeniem medidw i usunieciem wszystkich instalacji z budynkdéw, rozbiérkg wszystkich drog
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dojazdowych i parkingbw, oczyszczeniem terenu oraz wywiezieniem wszystkich zdemontowanych
elementow i urzadzen. Teren nalezy przywrdci¢é do stanu nie gorszego niz pierwotny. Likwidacji zaplecza
budowy nalezy dokonaé w terminie 30 dni od daty wystawienia Swiadectwa Przejecia.
Na zapleczu budowy nalezy udostepni¢ Zamawiajacemu:
a) 3 pomieszczenia biurowe o powierzchni 10 — 15 m2, wraz z instalacjg elekiryczng oraz linig
telefoniczng ,
b) dostep do Internetu o nastepujacych parametrach: tacze symetryczne o minimalnej przepustowosci
2 Mb/s zaréwno w pasmie od i do abonenta. tacze ma by¢ zakonczone stykiem Ethernet i posiadac
zewnetrzny adres IP do dyspozycji Zamawiajgcego
c) Sieciowe urzadzenie wielofunkcyjne, wytacznie do dyspozycji zespotu nadzoru, realizujgce
drukowanie, skanowanie, kserowanie oraz faksowanie. W stwierdzeniu urzadzenie sieciowe rozumie
sie wykonywanie wydrukéw z komputerow poditgczonych w sie¢ oraz wykonywanie skanowania
dokumentoéw na komputery bedace w sieci. Urzadzenie powinno posiadaé parametry nie gorsze niz:
wydruk 25 str./min, dwie szuflady A3/A4, funkcje drukowania iskanowania w kolorze, dupleks,
automatyczny podajnik dokumentow,
d) Pomieszczenia dla Inzyniera musza by¢ wyposazone w meble:
e minimum 8 kompletéw biurek z kontenerami (3-4 szuflady) o wymiarach 140x80
e minimum 8 szaf petnych zamykanych na klucz o wymiarach minimum 180x40x80
e minimum 8 krzeset obrotowych
€) pomieszczenie sanitarne,
f) minimum 8 miejsc parkingowych dla Inzyniera,
Wykonawca zobowigzany bedzie do zapewnienia (w razie potrzeb) sali konferencyjnej odpowiedniej
wielkosci w celu przeprowadzenia narad koordynacyjnych,
Wykonawca zobowigzany jest do utrzymania w tych pomieszczeniach czystosci, biezgcego utrzymania
konserwacji i napraw przekazanego zaplecza wraz z wyposazeniem.
Wykonawca zobowigzany bedzie do ustawicznego utrzymania terenu budowy izaplecza w stanie
gwarantujgcym bezpieczenstwo 0sob korzystajgcych z tych terenow.

1.4.21. Pozostale roboty
Urzadzenia ochrony srodowiska
Na znacznym obszarze Inwestycji nalezy przewidzie¢ systemy betonowych plotkéw dla ptazéw, o wysokosci
40cm, zagiete u gory w kierunku od drogi. Elementy ptotkdbw ochronno-naprowadzajacych ukfadane sg na
nosnym podfozu o nacisku na grunt wielkosci 195 kN/mz albo wg zalecen zleceniodawcy. Elementy nalezy
uktada¢ na styk. Szczeliny, ktére powstajg przez uktadanie poszczegdlnych elementédw muszg byé
zabezpieczone niezwtocznie po utozeniu i wyrdwnaniu elementéw przy uzyciu pianki poliuretanowej (bez
halogenkoéw alkilowych!) klasy B2 dla wyrobu budowlanego. Po utwardzeniu pianki wystajace resztki nalezy
usung¢. Nalezy przestrzega¢ prawidtowego usuwania tych odpadéw z placu budowy. Nalezy usuwaé
warstwe ok. 2 cm utwardzonej pianki przy pomocy szpachelki drewnianej, aby nastepnie zafugowac¢ spoine
masg uszczelniajaca lub réwnorzednym preparatem. Spoiny powinny by¢ gtadkie i wykonane réwno z
betonem.
Zasypywanie obszaru przed strefa migracji zwierzat elementéw ptotkdbw ochronno-naprowadzajacych typu
do ochrony matych zwierzat i ptazéw, nalezy wykonywaé do wysokosci gérnej krawedzi powierzchni migrac;ji
zwierzat. W ten sam sposéb wykonuje sie zasypywanie tylnej strony, aby uzyskac¢ ciggtos¢ gornej krawedzi
betonowej wzgledem przebiegu zbocza/ pobocza. Nie wolno dopusci¢ do powstania nieréwnosci (katuze) w
wyniku osiadania. Inne rozwigzanie powinno byé¢ uprzednio skonfrontowane z RDOS i musi byé¢ zgodne z
decyzjami srodowiskowymi.
Wzér przyktadowego opisanego ptotka przedstawia ponizsza ilustracja

ok. 5cm

-

40cm
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Wzmocnienie skarp

Z uwagi na mozliwos¢ degradacji powierzchniowej skarp po oddaniu inwestycji do eksploatacji, jak rowniez
na zabezpieczenie ich przed erozjg i wodami opadowymi, powierzchnie skarp nalezy wzmocni¢ za pomocg
techniki hydroobsiewu. Umozliwi to porosniecie zielenig w bardzo krétkim okresie czasu.

Skarpy o wysokosci powyzej 3 m liczac od poziomu terenu istniejacego nalezy wzmocni¢ geosiatkg
przestrzenna.

Na odcinkach, gdzie nie ma potrzeby stosowania geosiatki przestrzennej, w tym przypadku nalezy
zastosowac tzw. mate przeciwerozyjna.

Geosiatka posiada gestosé 0,9 g/cm3, wytrzymato$é na rozcigganie podtuzne 1,8 kN/m, a poprzeczne
1 kN/m, zachowujgc elastycznos¢ na poziomie 45% przy wydtuzeniu maksymalnym.

Skarpy na styku z ptotkami dla zwierzat nalezy wzmocni¢ za pomocg ptyt betonowych azurowych na
szerokosci jednego rzedu tj. 80 cm.

Skarpy powinny zapewni¢ wspoétczynnik statecznosci 1,5.

1.4.22. Bilans robot
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OBMIAR INWESTYCJI - Budowa potaczenia portu lotniczego ze stadionem pitkarskim w ciagu drogi krajowej w ciagu drogi
krajowej nr 94 we Wroctawiu (Budowa obwodnicy Osiedla Lesnica na odcinku od ul. Sredzkiej do ul. Granicznej we
Wroctawiu®)

obiekt / ‘ednostka ilos¢ odcinek | ilos¢ odcinek llos¢ odcinek
Ip. | Branza robot rodzaj ] mia Midowa - Miodowa - Piotunowa - Catkowita ilos¢
y ry Sredzka Piolunowa Graniczna
1 2 3 4 5 6 7 8 9
WSKAZNIKOWY OBMIAR ROBOT BUDOWLANYCH

I Roboty zwigzane z wykonaniem nawierzchni drogowych

1 = poﬁg"rg’we roboty pomiarowe km 2.87 3.00 3.30 9.17
L
3]
g rozbidrka konstrukcji chodnikéw o

2 E nawierzchni z ptytek betonowych lub m2 150.00 30.00 69.00 249.00
& kostki betonowej

3 .E rozbiérka kra\_/vezmka bet._ 15x30 na m 50.00 220.00 50.00 320.00
c tawie betonowe;j
T — - .

3 é g rozbiérka k+ravx_/an|ka kaml_ennego na m 138.00 0.00 0.00 138.00
59 awie betonowej
; o .z . .y . .

4 a5 rozbiorki rozbiérka obrzezy 8x§30 na tawie m 80.00 30.00 50.00 160.00
@ betonowej
< . . T .

5 | & frezowanie nawierzchni bitumicznej m2 273.00 300.00 925.00 1498.00
s istniejacej (przyjeto 5 cm)
N . P .

7| 2 rozebranie konstrukcji jezdni o m2 5143.00 6700.00 8940.00 20783.00
9 nawierzchni bitumicznej
8 . .

8 © rozebranie przepl.’lstu bgtonowego f|_600 m 13.00 13.00 13.00 39.00

wraz z przyczotkami betonowymi
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

rozbiorka ogrodzenia betonowego na

20

21

22

23

24

25

26

stupkach betonowych m 84.00 80.00 200.00 364.00
rozbiérka ogrodzenia glatka stalo_wa na m 10.00 10.00 10.00 30.00
stupkach + rozebranie bramy wjazd.
rozbiérka nawierzchni betonowej m2 10.00 100.00 0.00 110.00
rozebranie bariero-poreczy m 53.00 0.00 0.00 53.00
przystankowych typu miejskiego
demontaz koszy na $mieci szt. 2.00 0.00 0.00 2.00
demontaz stupkow przystankowych szt. 2.00 0.00 0.00 2.00
demontaz wiaty przystankpwej -do szt 1.00 0.00 0.00 1.00
ponownego montazu
rozb|orl_<a altany murowanej na komplet 0.00 0.00 1.00 1.00
fundamencie betonowym wraz z szopg,
Rozbidrka fundamentéw budynkéw na
ul. Gromadzkiej - posesja nr 18/1 komplet 0.00 1.00 0.00 1.00
(w razie koniecznosci)
Rozbiérki na terenach wojskowych komplet 0.00 1.00 0.00 1.00
o Odhumusowanie terenu m3 30000.00 42540.00 50000.00 122540.00
roboty
ziemne wykopy m3 10000.00 11280.00 6000.00 27280.00
nasypy m3 75000.00 292490.00 280000.00 647490.00
profilowanie i zageszczanie podtoza m2 125774.00 159525.00 156000.00 441299.00
przygotowan | wykonanie warstwy wzmacniajacej z
iei kruszyw stabilizowanych cementem m2 35366.00 73000.00 100000.00 208366.00
stabilizacja Rm=2,5MPa o gr. 25cm
podioza wyk. w-wy technologicznej z gruntu o
o g e m2 3101.00 10950.00 24400.00 38451.00
Rm=2,5MPa i grubosci 15cm
) hni w-wa podbudowy z kruszywa gr. 20cm m2 28554.00 32360.00 28100.00 89014.00
nawierzchni
a drogi KR5 | W-Wa podbudowy z betonu asfaltowego | 25399.00 23410.00 23770.00 72579.00

gr. 14cm
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27

28

29

30

31

w-wa wigzgca z betonu asfaltowego gr.

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

Sorm m2 25399.00 23410.00 23770.00 72579.00
w-wa Sc'g;agncamz SMAG m2 25399.00 23410.00 23770.00 72579.00
czyszczenie i skropienie m2 25399.00 79180.00 75640.00 180219.00
w-w konstrukcyjnych
wykonanie poboczy z kruszywa m2 1599.00 250.00 300.00 2149.00
kamiennego gr. 10cm ' ' ' ’
w-wa podbudowy z kruszywa gr. 20cm m2 0.00 3280.00 13555.00 16835.00
w-wa podbudowy z betonu asfaltowego m2 0.00 2970.00 10931.00 13201.00
gr. 10cm ’ ’ ' ’
nawierzchni | @ Wia#aca z betonu asfaltowego gr m2 0.00 2270.00 10931.00 13201.00
. cm
a drogi KR4 —
w-wa scieralna z SMA G m2 0.00 2270.00 10931.00 13201.00
gr. 5cm
czyszczenie i skropienie m2 0.00 7820.00 35417.00 43237.00
w-w konstrukcyjnych
w-wa technologiczna - grunt
stabilizowany cementem Rm=2,5MPa m2 3600.00 4148.00 4210.00 11958.00
gr. 15cm - stabilizacja z wezta
drogi : Iy
dojazdowe | Kruszywo 31,5/63 klinowane klincem m2 2794.00 3342.00 3250.00 9386.00
4/20mm gr. 10cm
kruszywo 31,5/63 klinowane klincem m2 2195.00 2730.00 2765.00 7690.00
0,075/4mm gr. 10cm
konstrukcja podsypka piaskowa m2 275.00 351.00 308.00 934.00
o gr. 10cm
”a;’V;)‘f;ng”' w-wa podbudowy z kruszywa gr. 15cm m2 275.00 351.00 308.00 934.00
betonowych w-wa Scieralna z ptytek betonowych
STOP ST%VP y m2 275.00 351.00 308.00 934.00
ciagi pieszo- podsypka piaskowa m2 8400.00 9100.00 9180.00 26680.00
rowerowe i gr. 10cm
chodnikiz | w-wa podbudowy z kruszywa gr. 15cm m2 8400.00 9100.00 9180.00 26680.00
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44

45

kostki bet.

w-wa scieralna z kostki betonowe;j gr.

46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

57

gr. 8cm 8cm m2 8400.00 9100.00 9180.00 26680.00
wjazdy o w-wa podbudowy z kruszywa gr. 25cm m2 26.00 120.00 540.00 686.00
nawierzchni
z kostki w-wa $cieralna z kostki betonowej gr.
betonowe; 8cm m2 26.00 120.00 540.00 686.00
gr. 8cm
opaska o w-wa podbudowy z kruszywa gr. 50cm m2 1741.00 1900.00 4400.00 8041.00
nawierzchni
z plytki w-wa $cieralna z ptytek betonowych
betonowej 50x50x7 m2 1741.00 1900.00 4400.00 8041.00
50x50x7cm
opaska o w-wa podbudowy z kruszywa gr. 50cm m2 0.00 0.00 30.00 30.00
nawierzchni
z plytki w-wa $cieralna z ptytek betonowych
betonowej 35x35%5 m2 0.00 0.00 30.00 30.00
35x35x5cm
podsypka piaskowa
ciagi pieszo- gr. 10cm m2 3881.00 8214.00 7595.00 19690.00
FOWETOWe 0 I\ \wa podbudowy z kruszywa gr. 15cm m2 3881.00 8214.00 7595.00 19690.00
nawierzchni —
bitumicznej | W-Wa Scieralna z betonu asfaltowego gr. | - 3881.00 8214.00 7595.00 19690.00
cm
konstrukcja o
pierécienia | W-wa podbudowy zasadniczej z betonu
ronda, zatok C16/20 gr. 24cm m2 818.00 1100.00 850.00 2768.00
autobusowy
chi
najazdéw o
”ale'(%rSZti?”' w-wa $cieralna z kostki kamiennej 18/20 m2 818.00 1100.00 850.00 2768.00
kamiennej
18/20
ciag pieszy drenaz z kruszywa 31,5/63 owiniety m 0.00 540.00 0.00 540.00
o geowidkning o wym. 0,4xmin. 0,85 ’ ) ’ ’
nawierzchni -
pitumicens - pobocze z kruszywa 0/31,5 - gr. 15cm m2 0.00 810.00 0.00 810.00

wraz z utozeniem geowidkniny
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58

59

60

61

ul.

w-wa technologiczna - grunt

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

Beskidzka | stabilizowany cementem Rm=2,5MPa m2 0.00 550.00 0.00 550.00
gr. 15cm
w-wa podbudowy z kruszywa gr. 15cm m2 0.00 550.00 0.00 550.00
w-wa Scieralna z betonu asfaltowego gr.
4cm m2 0.00 550.00 0.00 550.00
konstrukcja | w-wa podbudowy z kruszywa tamanego
zabruku o 0/31,5mm gr. 51cm m2 203.00 1940.00 400.00 2543.00
nawierzchni
z kostki
kamiennej | W-wa Scieralna z kostki kamiennej 9/11 m2 203.00 1940.00 400.00 2543.00
9/11
odtworzenie
nawierzchni | nawierzchnia bitumiczna SMA G8 gr. m2 273.00 350.00 580.00 1203.00
po 5cm ) ' ' '
frezowaniu
krawgzniki bet 20x30cm na fawie m 5466.00 4850.00 8500.00 18816.00
betonowej . . . .
obrzeza bet. 8x30 na tawie betonowej m 12106.00 14900.00 17500.00 44506.00
posadowionej na podsypce piaskowej ' ' ' ’
sciek 2-rzedowy z kostki betonowe; m 3197.00 2550.00 4700.00 10447.00
s 16x16x14 na tawie betonowej ' ) ) ’
krawezniki, - -
obrzeza, rolka z kostki betonowej 16x16x14 na m 2044.00 2300.00 3600.00 7044.00
$cieki, tawie betonowe;j ' ’ ' '
opaski, oporniki kamienne 15x25 na tawie
. taér_na betonowe; m 113.00 0.00 0.00 113.00
bitumiczna oporniki kamienne najazdowe 15x22 na m 0.00 0.00 160.00 160.00
tawie betonowej ’ ’ ' ’
krawezniki kamienne profilowane m 216.00 350.00 300.00 866.00
43,5x39cm na tawie betonowej ’ ' ' ’
uszczelnienie krawedzi warstwa
Scieralnej tasma bitumiczna 40x10mm m 5241.00 4850.00 8500.00 18591.00
tereny humusowanie w terenie ptaskim na gr.
zielone oraz 20em m3 5976.00 7420.00 8641.60 22037.60
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73

74

75

76

77

78

79

80

81

82

83

84

85

86

87

zabezpiecze | humusowanie skarp 1:1,5 na gr. 20cm m3 1976.00 2850.00 6974.00 11800.00
nie skarp o : :
Wzm°°”'irgﬁess't‘g@ygnff’s'atkam' m2 9861.00 8000.00 14515.00 32376.00
wzmochienie skarp geokratami gr. 10cm m2 20.00 6250.00 17030.00 23300.00
wykonanie trawnikéw m2 39759.00 51350.00 78078.00 169187.00
wykonanie fundamentu betonowego
bariery C16/20 o wym. 0,5x0,5x1,0m wraz z m3 386.00 578.00 555.00 1519.00
energochion kotwami
ne montaz barier energochtonnych
BalmerGuard H2 W1 m 2576.00 3850.00 3700.00 10126.00
barieroporec |  wykonanie fundamentu betonowego
ze C16/20 0 wym. 0,4x0.4x0,8m m3 0.00 43.00 0.00 43.00
dla
niepetnospr montaz barieroporeczy m 0.00 566.00 0.00 566.00
awnych
bariery wykonanie fundamentu betonowego
ochronne C16/20 0 wym. 0,4x0,4x0.8m m3 78.00 121.00 161.00 360.00
U-11 (t
rurovsy)p montaz barier ochronnych rurowych m 1017.00 1580.00 2100.00 4697.00
Wykonanie murku oporowego z C 20/25
o wym. 70x60x20 (0,22m3/mb) m 0.00 80.00 0.00 80.00
w-wa wyrownawcza z betonu C8/10 - gr.
5cm (0,04m3/1mb) m3 0.00 3.20 0.00 3.20
wykonanie tawy betonowej C12/15
m3 0.00 43.00 0.00 43.00
mury gr.20cm(1m3/1mb)
oporowe wykonanie/ustawienie murku
oporowego L (o wys. do 6,0m) wraz z
rurg drenazowag 160 o obsypkg m 0.00 43.00 0.00 43.00
zwirowg (mur prefabrykowany/in
situ/inny)
wykonanie (*gﬁﬁqgﬂ‘r’;‘g)‘”q C30/37 m3 138.00 52.00 20.00 210.00
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88

89

ustawienie murku oporowego L (o wys.

90

91

92

93

94

95

96

97

98

99

$r. 2,0m) wraz z rurg drenazowg @160 o m 346.00 130.00 50.00 526.00
obsypka zwirowg
ogrodzenia ogrodzenie z siatki stalowej o wys.
z siatki 2,25m mocowanej do stupkow
stalowej na stalowych w rozstawie 2,5m w m 90.00 560.00 0.00 650.00
stupkach fundamencie bet. C16/20
ekrany montaz ekranéw akustycznych wraz z
akustyczne wykonaniem posadowienia m 1565.00 1639.00 220.00 3424.00
fundamenty
pod wykonanie fundamentéw betonowych szt 1.00 1.00 1.00 300
automaty pod automaty biletowe ' ' ’ ’ ’
biletowe
refabryko i i
P ane plotki Wyko”a”'e(gagfr:;m%‘;v@ C20/25 m3 286.00 483.00 809.00 1578.00
dla zwierzat tawienie ol ﬂ’( dzai dl
na fawie | Ustawienie piotku naprowadzajacego dla m 1363.00 2300.00 3850.00 7513.00
betonowe; zwierzat
Umocnienie
Sakzir%\fv;?rlmt ulozenie Sxfnazé‘(;%"gfroﬁu Meba o m2 1226.70 2070.00 3465.00 6761.70
typu Meba
wykonanie fawy betonowej pod korytka
Aco z betonu C 12/15 gr. 15cm m3 0.00 6.50 0.00 6.50
Odwodnieni (0,170m3/1mb)
e liniowe na .. amig lin
Utozenie odwonienia liniowego ACO
skarpach z typu Lekki klasy A15 m 0.00 65.00 0.00 65.00
korytek
skarpowych utozenie korytek skarpowych o wym.
i korytek 50x38x20/15 m 0.00 102.00 0.00 102.00
odwadniajgc - -
ych typu wykonanie podsypki cementowo-
korytko oraz | Piaskowej 1:4 szerokosci 50 cm i gr. 10 m2 0.00 5.10 0.00 5.10
typy ACO cm
utozenie korytka odwadniajgcego typu m 0.00 160.00 0.00 160.00

korytko o wym. 50x60x15cm
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wykonanie tawy betonowej C12/15

100 szerokosci 50cm i gr. 10cm m3 0.00 8.00 0.00 8.00
umocnienie skarpy przy korytku
101 odwaniajgcym z ptytki betonowej m2 0.00 45.00 0.00 45.00
50x50x7
102 wykonanie tawy betonowej C12/15 m3 0.00 3.15 0.00 3.15
szerokosci 50cm i gr. 14cm
wykonanie warstwy chtonnej ze zwiru
103 16/32 0 wym. 100x100x100cm m3 0.00 12.00 0.00 12.00
I Obiekty inzynierskie - Roboty zwigzane z wykonaniem mostu, wiaduktéw, przejs¢ dla zwierzat i
muroéw oporowych
roboty
104 przygotowa roboty przygotowawcze km 0.09 0.18 0.21 0.48
£ wcze
105 § - wykopy m3 586.28 1304.60 1419.00 3309.88
o
g N
106 3 roboty nasypy m3 661.22 1629.80 761.21 3052.23
E E ziemne
«
107 % o wykonanie $cianek szczelnych m 267.28 516.00 466.00 1249.28
g%
] konstrukcja
108 : s . konstrukcja zelbetowa m3 167.51 351.90 328.00 847.41
2 ustroju
2
n? robot
109 . y izolacja m2 658.15 1363.95 603.00 2625.10
izolacyjne
% £ - roboty
110 N, .S 'E przygotowa roboty przygotowawcze km 0.00 0.06 0.00 0.06
s & = wcze
C -
111 ;‘,g = wykopy m3 0.00 1075.00 0.00 1075.00
5 ;g r_oboty
112 § N3 | “emne nasypy m3 0.00 1800.00 0.00 1800.00
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Urzadzenia

113 bezpieczens balustrady mb 0.00 43.00 0.00 43.00
twa
114 konstrukcja konstrukcja zelbetowa m3 0.00 653.00 0.00 653.00
ustroju
Roboty
115 przygotowa roboty przygotowawcze km 0.00 0.37 0.00 0.37
wcze
116 wykopy m3 0.00 4715.00 0.00 4715.00
117 Roboty nasypy m3 0.00 3502.00 0.00 3502.00
ziemne
118 £ wykonanie $cianek szczelnych m2 0.00 3050.00 0.00 3050.00
(Y]
E
119 S c:S: pale g 1000 mm mb 0.00 864.00 0.00 864.00
< B [Fundamenty
120 E ;% oczepy m3 0.00 1214.00 0.00 1214.00
£3
121| RS | JPodeory trzony m3 0.00 1110.00 0.00 1110.00
FT]
N o
122 %’E konstrukcja betonowa sprezona m3 0.00 3280.00 0.00 3280.00
2 Konstrukcja
(2 ustroju
123 odwodnienie mostu m2 0.00 5527.50 0.00 5527.50
124 jezdnia m2 0.00 2517.00 0.00 2517.00
Nawierzchni
e
125 chodniki m2 0.00 2876.00 0.00 2876.00
126 _Roboty izolacja pozioma m2 0.00 5655.00 0.00 5655.00
izolacyjne
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utylizacjg urobku

127 izolacja pionowa ("na zimno") m2 0.00 2246.00 0.00 2246.00
128 bariery energochfonne mb 0.00 719.00 0.00 719.00
Urzadzenia
129 bezpieczens krawezniki kamienne mb 0.00 702.00 0.00 702.00
twa ruchu
130 balustrady mb 0.00 356.00 0.00 356.00
roboty
131 przygotowa roboty przygotowawcze km 0.00 0.40 0.00 0.40
wcze
£
132 -g wykopy m3 0.00 1061.00 0.00 1061.00
s roboty
S5 ziemne
133 =3 ;. nasypy m3 0.00 2707.00 0.00 2707.00
~ 8
0
134 S ; Fundamenty konstrukcja zelbetowa m2 0.00 230.00 0.00 230.00
&0 masywne
E =]
= Sciany .
135 = konstrukcja zelbetowa m3 0.00 248.00 0.00 248.00
9 oporowe
o
14
136 _ roboty izolacja m2 0.00 894.00 0.00 894.00
izolacyjne
~ roboty . .
137 | N §2 | przygotowa wytyczenie drogowego obiektu km 0 0 0.492 0.49
> Q= < inzynierskiego
S& 5 o wcze
_5“ 5 % e robot wykopy pod fundamenty w gruncie
138 E E.'g oboty niespoistym rodzimym z wywozem i m3 0.00 0.00 4799.67 4799.67
s ziemne
3

73




139

140

141

zasypanie wykopow fundamentowych

142

143

144

145

146

147

148

149

150

151

15

gruntem przepuszczalnym wraz z m3 0.00 0.00 2871.10 2871.10
zageszczeniem i dostarczeniem gruntu
wykonanie nasypow przy obiekcie z
dostarczeniem gruntu, zageszczeniem i m3 0.00 0.00 10786.98 10786.98
formowaniem stozkéw
scianki wykonanie Scianki szczelnej
technologicznej o sredniej dtugosci h= m2 0.00 0.00 6451.08 6451.08
szczelne 110m
stal kotwy talerzowe szt. 0 0 127 127.00
zbrojeniowa | zbrojenie betonu stalg A-llIIN (RB500W) kg 0.0 0.0 643228.4 643228.38
eton fundamentow B30 F150 W6 w m3 0.00 0.00 1388.95 1388.95
beton podpd6r masywnych klasy B30
F150 W8 w deskowaniu — przyczoitki i m3 0.00 0.00 1185.40 1185.40
skrzydfa
beton podpdr stupowych klasy B35
beton | F150 W8 w deskowaniu — filary i ciosy m3 0.00 0.00 349.65 349.65
konstrukcyjn podfozyskowe
y —
beton usfrall noshedo Klasy B35 F150 m3 0.00 0.00 73150 731.50
beton kap chodkowych kdasy B30 m3 0.00 0.00 255.50 255.50
beton iyt preejSciowych Klasy 530 m3 0.00 0.00 118.45 118.45
beton
niekonstruke | 0%on Poditadowy Klasy B20 bez m3 0.00 0.00 373.21 373.21
yjiny
prefabrykowane deski gzymsowe z
elementy | polimerobetonu o przekroju 35x65 cm m 0.00 0.00 297.48 297.48
prefaatr)gkow (zakup i montaz)
elementy gzymsowe wspornika latarni m 0.00 0.00 23.71 23.71
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153

154

155

156

izolacje

izolacja cienka odziemnych powierzchni

betonowych podpér i ptyt przejsciowych

masg bitumiczno-zywiczng grubosci 500
pum (z przygotowaniem powierzchni)

m2

0.00

0.00

3287.30

3287.30

izolacja gruba pomostu z papy
zgrzewalnej grubosci 2 0.5 cm — 1
warstwa (z przygotowaniem
powierzchni)

m2

0.00

0.00

2341.90

2341.90

dodatkowa warstwa papy zgrzewalnej
pod kapami chodnikowymi

m2

0.00

0.00

672.00

672.00

izolacja z papy zgrzewalnej $cianki
zwirowe;j i ptyt przejsciowych

m2

0.00

0.00

117.90

117.90

157

158

159

nawierzchni
e

nawierzchnia jezdni z asfaltu
twardolanego grubosci 4.5 cm —
warstwa wigzgca (stanowigca
réwnoczesnie warstwe ochronng izolacji
Z oczyszczeniem i skropieniem)

m2

0.00

0.00

1635.90

1635.90

przeciwspadek scieku z asfaltu
twardolanego grubosci sr. 7 cm

m2

0.00

0.00

38.85

38.85

nawierzchnia kap chodnikowych z zywic
epoksydowo-poliuretanowych grubosci
4 mm (z przygotowaniem powierzchni,
gruntowaniem i warstwg zamykajaca)

m2

0.00

0.00

985.92

985.92

160

161

162

odwodnienie

osadzenie wpustow kraweznikowych z
wlotem bocznym zeliwnych o
Dn=150mm z odejsciem prostym

szt.

5.00

osadzenie wpustow kraweznikowych z
wlotem bocznym zeliwnych o
Dn=150mm z odej$ciem 70°

szt.

8.00

kolektor odwadniajacy poliestrowo-
szklany z kompletem ksztattek,
czyszczakéw i podwieszen
systemowych o $rednicy Dn=200 mm

0.00

0.00

39.70

39.70
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163

164

165

166

167

168

169

170

kolektor odwadniajacy poliestrowo-
szklany z kompletem ksztattek,
czyszczakéw i podwieszen
systemowych o $rednicy Dn=250 mm

0.00

0.00

26.50

26.50

kolektor odwadniajacy poliestrowo-
szklany z kompletem ksztattek,
czyszczakdw i podwieszen
systemowych o $rednicy Dn=300 mm

0.00

0.00

81.50

81.50

sgczki odwodnienia izolacji z rurkg
odprowadzajacg prostg L=0.40 m

szt.

7.00

sgczki odwodnienia izolacji z rurkg
odprowadzajgcg prostg L=0.90 m

szt.

11

11.00

sgczki odwodnienia izolacji z rurkg
odprowadzajacg L=1.30 m i dwoma
kolankami 75°

kpl.

17

17.00

drenaz podtuzny i poprzeczny
odwodnienia izolacji z masy drenazowej
z kruszywa 8/12.8 otoczonego zywica

0.00

0.00

143.89

143.89

drenaz poprzeczny odwodnienia izolacji
z geowtdkniny w kanaliku z grysu 4/6
otaczanego zywicg

0.00

0.00

147.38

147.38

171

tozyska

dostawa i montaz tozysk statych o
nosnosci pionowej 3.5 MN i poziome;j
0.35 MN

szt.

1.00

dostawa i montaz tozysk
jednokierunkowo przesuwnych o
nosnosci pionowej 3.5 MN, poziomej
0.35 MN i dopuszczalnym przesuwie 50
mm

szt.

4.00
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172

173

174

175

176

177

178

dostawa i montaz tozysk
wielokierunkowo przesuwnych o
nosnosci pionowej 3.5 MN,
dopuszczalnym przesuwie podtuznym
50 mm i poprzecznym 20 mm

szt.

4.00

dostawa i montaz tozysk
jednokierunkowo przesuwnych o
nosnosci pionowej 2.5 MN, poziome;j
0.25 MN i dopuszczalnym przesuwie 50
mm

szt.

5.00

dostawa i montaz tozysk
wielokierunkowo przesuwnych o
nos$nosci pionowej 2.5 MN,
dopuszczalnym przesuwie podtuznym
50 mm i poprzecznym 20 mm

szt.

12

12.00

dostawa i montaz tozysk statych o
nosnosci pionowej 2.5 MN i poziomej
0.25 MN

szt.

1.00

dostawa i montaz tozysk
jednokierunkowo przesuwnych o
nosnosci pionowej 1.5 MN, poziomej
0.15 MN i dopuszczalnym przesuwie 50
mm

szt.

2.00

dostawa i montaz tozysk
wielokierunkowo przesuwnych o
nos$nosci pionowej 1.5 MN,
dopuszczalnym przesuwie podtuznym
50 mm i poprzecznym 20 mm

szt.

4.00

urzadzenia
dylatacyjne

dylatacja jednomodutowa z profilem
neoprenowym wzmocnionym
o przesuwie +20 mm

0.00

0.00

77.82

77.82
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179

180

181

182

183

184

dylatacja jednomodutowa z profilem
neoprenowym wzmocnionym
o przesuwie +40 mm

0.00

0.00

0.00

0.00

szczeliny dylatacyjne kap chodnikowych
15x30 mm (naciecie) z wypetnieniem
masg zalewowgq trwale plastyczng

0.00

0.00

177.48

177.48

dylatacje pozorne skrzydet z
elastomerowej tadmy dylatacyjnej
zewnetrznej

0.00

0.00

67.22

67.22

dylatacje pozorne skrzydet z
elastomerowej tasmy dylatacyjnej
wewnetrznej

0.00

0.00

72.02

72.02

wypetnienie szczeliny dylatacyjnej
styropianem
o gr. 2cm

m2

0.00

0.00

50.26

50.26

185

186

187

188

elementy
zabezpiecza

Jace

kraweznik mostowy kamienny 20%20 cm
na podlewce z zaprawy niskoskurczowej
grubosci 4.5 cm, skotwiony z kapg
pretami ze stali BSt500 o srednicy 14
mm, dtugosci 50 cm, w rozstawie co
0.50 m

0.00

0.00

481.65

481.65

uszczelnienie kap chodnikowych w
strefie kraweznika bitumiczng masg
zalewowg

0.00

0.00

381.15

381.15

uszczelnienie nawierzchni drogowej w
strefie kraweznika elastyczng tasma
uszczelniajacy topliwg

0.00

0.00

762.30

762.30

warstwa wyréwnawcza na ptycie
przejsciowej - grunt stabilizowany
cementem

m3

0.00

0.00

183.60

183.60

podktadka podatna na ptycie
przejéciowej - warstwa piasku gr. 5 cm

m3

0.00

0.00

29.60

29.60
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189

190

191

192

bariera ochronna stalowa H2/W2/B z
pochwytem
h=1.10m

0.00

0.00

319.40

319.40

balustrada typu miejskiego z profili
stalowych, wysokosci 1.10 m, z
wypetnieniem szczeblinkowym,
mocowana na kotwy rozporowe, z
zabezpieczeniem antykorozyjnym
(metalizacja Zn150 pym, powtoka
malarska tréjwarstwowa 200 um)

0.00

0.00

61.30

61.30

balustrada typu miejskiego z profili
stalowych, wysokosci 1.30 m, z
wypetnieniem szczeblinkowym,
mocowana na kotwy rozporowe, z
zabezpieczeniem antykorozyjnym
(metalizacja Zn150 pym, powtoka
malarska tréjwarstwowa 200 um)

0.00

0.00

105.92

105.92

ostony przeciwporazeniowe stalowe h=
2.10 m, mocowane Srubami fajkowymi

do balustrad i barier, z zabezpieczeniem

antykorozyjnym (metalizacja Zn150 um,
powtoka malarska tréjwarstwowa 200

pm)

0.00

0.00

8.00

8.00

193

194

195

inne roboty
mostowe

warstwa drenazowa na tylnych Scianach
przyczétkow i skrzydet z geomembrany
ttoczonej z PEHD podklejanej
geotkaning poliestrowg drenujaca

m2

0.00

0.00

1319.50

1319.50

wykonanie betonowych podwalin skarp
o przekroju 30%x100 cm z betonu B30

0.00

0.00

154.62

154.62

utozenie opornikéw betonowych
wibroprasowanych 8x30 cm na tawie z
betonu B15

0.00

0.00

52.26

52.26
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196

umocnienie skarpy ptyta azurowg z
wypetnieniem humusem i obsianiem
trawg niska, wieloletnig

m2

0.00

0.00

1386.91

1386.91

197

prébne obcigzenie wiaduktu —
opracowanie projektu, realizacja badan,
opracowanie wynikow

ryczatt

2.00

198

wykonanie prefabrykowanych schodéw
skarpowych o szerokosci 80 cm, z
porecza z rur stalowych R35 Dz=35/4
mm zabezpieczong antykorozyjnie
powtokg malarskg trzywarstwowg 200
Mm

0.00

0.00

59.82

59.82

199

zabezpieczenie antykorozyjne
powierzchni betonowych trzywarstwowg
powtoka kopolimeru etylowego o
grubosci 150 ym z gruntowaniem i
przygotowaniem powierzchni zgodnie z
kartg techniczng materiatu — powtoki
elastyczne (podpory)

m2

0.00

0.00

1918.20

1918.20

200

zabezpieczenie antykorozyjne
powierzchni betonowych dwuwarstwowg
powtoka zywicy akrylowej o grubosci
130 ym z gruntowaniem i
przygotowaniem powierzchni zgodnie z
kartg techniczng materiatu — powtoki
sztywne (ustréj nosny)

m2

0.00

0.00

3703.50

3703.50

201

rury ostonowe instalacji obcych w
kapach chodnikowych z PEHD o
Srednicy 75 mm

0.00

0.00

282.30

282.30

202

rury ostonowe instalacji obcych w
kapach chodnikowych z PEHD o
srednicy 140 mm

0.00

0.00

217.00

217.00
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rury ostonowe kolektora w $ciankach

203 zwirowych i poprzecznicach kg 0.00 0.00 32.62 32.62
Dn= 273 mm
rury ostonowe kolektora w $ciankach
204 zwirowych i poprzecznicach kg 0.00 0.00 19.00 19.00
Dn=323.9 mm
rury ostonowe kolektora w $ciankach
205 zwirowych i poprzecznicach kg 0.00 0.00 449.88 449.88
Dn=406.4 mm
punkty pomiarowo-kontrolne na
206 drogowych obiektach inzynierskich - szt. 0 0 68 68.00
repery kontrolne na obiekcie
punkty pomiarowo-kontrolne na
207 drogowych oblektgch mzymersklch_ - szt 0 0 4 4.00
staty punkt wysokosciowy referencyjny
poza obiektem
i Roboty zwigzane z przebudowa sieci wodociggowej, kanalizacji deszczowej, sieci gazowej
208 | .~ = Kanat fi 250, kamionkowy - m 0.00 250.00 0.00 250.00
g przebudowa
2 9
209 ‘;‘" N Studnie betonowe fi 1000 szt 0.00 6.00 0.00 6.00
o9 kanalizacja
83 _ | sanitarna
210 [ 8T g Likwidacja studni szt 0.00 5.00 0.00 5.00
NR 3
25 8
211 g o Likwidacja kanatu fi 500 szt. 0.00 2.00 0.00 2.00
cC X0
8.2
212 | ¢ $? Sie¢ wodociggowa $r. 315 PE-HD m 156.10 0.00 74.20 230.30
o
32 sieé
213 | B 'g wodociggow | Sie¢ wodociggowa $r. 160 PE-HD m 0.00 0.00 365.30 365.30
Qo
a
214 n% § Sie¢ wodociggowa s$r. 250 PE-HD m 40.60 0.00 0.00 40.60
215 Hydranty szt. 2.00 0.00 7.00 9.00
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216

217

218

219

220

221

222

223

224

225

226

227

228

229

230

231

232

233

234

235

82

kanalizacja
deszczowa

Kanalizacja deszczowa @150 m 812.00 583.00 533.30 1928.30
Kanalizacja deszczowa @300 m 1578.40 1483.00 2,030.90 5092.30
Kanalizacja deszczowa @400 m 386.00 596.50 965.40 1947.90
Kanalizacja deszczowa 2500 m 688.70 45.00 339.10 1072.80
Kanalizacja deszczowa @600 m 77.90 0.00 251.20 329.10
Kanalizacja deszczowa @800 m 20.60 46.50 39.50 106.60
Kanalizacja deszczowa 21000 m 0.00 6.50 0.00 6.50
Kanat dzwonowy 1000x625 m 0.00 0.00 53.30 53.30
Przyczotki wiotowe i wylotowe szt. 5.00 7.00 11.00 23.00
Przepust 2600 m 0.00 10.00 0.00 10.00
Przepust 800 m 0.00 6.00 0.00 6.00
Drenaz 200 0.00 0.00 300.00 300.00
Studnia osadnikowa 21200 szt. 0.00 5.00 0.00 5.00
Studnia osadnikowa 21500 szt. 0.00 1.00 0.00 1.00
Studnia osadnikowa 22000 szt. 4.00 0.00 8.00 12.00
Separator lamelowy 10/100 szt. 1.00 1.00 4.00 6.00
Separator lamelowy 15/150 szt. 1.00 1.00 2.00 4.00
Separator lamelowy 20/200 szt. 1.00 1.00 1.00 3.00
Separator lamelowy 30/300 szt. 1.00 0.00 0.00 1.00
Separator lamelowy 60/600 szt. 0.00 0.00 1.00 1.00




236

237

238

239

240

241

242

243

244

245

246

247

248

249

250

251

252

sie¢ gazowa

Zbiornik retencyjny m3 0.00 0.00 7050.00 7050.00
Wykopanie rowu m 142.00 1139.50 1112.50 2394.00
Zasypanie rowu m 809.00 576.00 771.50 2156.50
Renowacja rowu m 40.00 888.00 928.00

Odwodnienie terenéw JW. 1254 oraz ramp i nawierzchni pod wiaduktem PT1 nalezy przyja¢ szacunkowo (dopuszcza sie
niewielkie ilosci drendw, koryt odwodnieniowych, dodatkowych rowow, szczelin odwodnieniowych-rozwigzanie nie zalecane
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przez ZDiUM)
Whpusty deszczowe kpl. 121.00 68.00 176.00 365.00
Studnie $r. 2000 szt. 0.00 1.00 0.00 1.00
Studnie sr. 1500 szt. 2.00 1.00 3.00 6.00
Studnie $r. 1200 szt. 23.00 32.00 37.00 92.00
Studnie $r. 1000 szt. 46.00 68.00 71.00 185.00
Przebudowa gazociagu $r/c fi 1000 PE-
HD od 90- wykop m 0.00 54.50 0.00 54.50
Przebudowa gazociagu $r/c fi 1000 PE-
HD od 90-przecisk m 0.00 18.00 0.00 18.00
Przebudowa gazociagu sr/c m 0.00 115.00 0.00 115.00
podwyzszonego fi 200 z rur stalowych
Przebudowa Gazociagu n/c 225 PE-HD 0.00 0.00 323.00 323.00
Zatozenie rury stak_)wej fi 300 na 0.00 4700 0.00 4700
przebudowany odcinek
Gazociag $r/c 90 PE-HD m 154.00 0.00 0.00 154.00
Likwidacja gazociggow m 187.20 0.00 271.00 458.20




253 Gazocigg w/c DN100 stal m 37.20 0.00 0.00 37.20
254 Hermetyczne wpigcie z bypassem DN8O | ¢ 1.00 0.00 0.00 1.00
do istniejacego gazociggu
vV Roboty zwiazane z wykonaniem organizacji ruchu docelowej
oznakowanie poziome - tasmy
255 m2 1933.00 3700.00 2560 8193.00
= oznakowani STAMARK
56| & | ©Po#ome | masatermoutwardzalna czerwona - m2 165.00 116.00 541 822.00
) przejscia sciezek rowerowych
Q
257 8 stupki do znakdw fi 70 mm szt. 78.00 101.00 132.00 311.00
258 2 tablice typu A,B,C,D-duze szt. 29.00 71.00 115.00 215.00
259 ‘E’ tablice typu C-mini szt. 23.00 33.00 28.00 84.00
260 s tabliczki typu T szt. 0.00 0.00 5.00 5.00
261| 8 tablice typu E m2 1.00 0.00 55.00 56.00
262 % ozngkowani tablice typu F m2 9.00 7.00 30.00 46.00
263 ; € plonowe tablice typu U -3 ze stupkami szt. 2.00 0.00 2.00 4.00
264 2 tablice typu U szt. 2.00 0.00 2.00 4.00
c
265 g oznakowanie U_5( pylony) szt. 0.00 0.00 6.00 6.00
o .
266 § OZ”a"OWZagegU'5 wraz szt. 16.00 8.00 22.00 46.00
267 | o tablice SIM szt. 6.00 4.00 10.00
c
268 S barierki dla rowerzystow szt. 28.00 12.00 23.00 63.00
269 'g Punktowe elementy odblaskowe szt. 0.00 0.00 63.00 63.00
270 ;_. inne azyle dla pieszych m2 28.00 20.00 55.00 103.00
271 2 elementy kpl 1.00 0.00 7.00 8.00
2 wiata przystankowy (np. City 90) P ' ’ ] '
272 Bramownica kpl 0.00 0.00 1.00 1.00
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Roboty zwigzane z wykonaniem sygnalizacji swietlnej

N
e
S 5 Tg
8SENE o ..
S «© = = | sygnalizacja Utozenie przepustu dla kabla
273 | ] S8 8| gyietina syghalizacyjnego m 140.00 80.00 100.00 320.00
2£23
S50
o
x
Vi Roboty zwigzane z przebudowa sieci elektrycznej, SN i nn i budowg oswietlenia
274 | = Oswietlenie uliczne w tym montaz kpl 127.00 96.00 160.00 383.00
] stupow, opraw, uzioméw, przewoddw
N £ . . .
275 | S Oswietlenie parkowe w tym montaz kpl 64.00 84.00 10.00 158.00
£ stupow, opraw, uzioméw, przewoddw
% Oswietlenie | Ukiadanie kabli YAKY 4x....w wykopie i
276 | T o przepuscie w tym roboty ziemne, m 5460.00 5980.00 4539.00 15979.00
5 T podtaczenia, utozenie przepustow,
g 2 przewiert
[
o -—
277 = ‘% Badania i pomiary kpl 1.00 5.00 1.00 7.00
o O
g g o Uktadanie kabli YAKY 4x....w wykopie i
278 a9 Zasilanie przepuscie w tym roboty ziemne, m 0.00 0.00 574.00 574.00
z 3 szafek podtaczenia, utozenie przepustow
c 2 [oswietleniow , , ,
279 s ych Szafka oswietleniowa z wyposazeniem kpl 0.00 0.00 1.00 1.00
280 | 5 Badania i pomiary kpl 0.00 0.00 1.00 1.00
:, Zasilanie | Ukfadanie kabli YAKY 4x....w wykopie i
281 | 2  Szafek przepuscie w tym roboty ziemne, m 756.00 463.00 0.00 1219.00
[¢) osSwietleniow podtaczenia, utozenie przepustow,
@ ych przewiert

85




282

283

284

285

286

287

288

289

290

291

292

Szafka oswietleniowa z wyposazeniem kpl 2.00 5.00 3.00 10.00
Badania i pomiary kpl 1.00 2.00 1.00 4.00
Demontaz stupow kpl 1.00 6.00 1.00 8.00
Demontaz linii m 110.00 0.00 200.00 310.00
Uktadanie kabli YKY 4x... i YAKS
4x....w wykopie i przepusécie, w tym
Przlgb_u::wa roboty ziemne, podigczenia, utozenie m 122.00 486.00 1000.00 1608.00
ni przepustow, przewiert
Ustawianie stupéw kpl 2.00 2.00 2.00 6.00
Montaz muf kpl 0.00 0.00 4.00 4.00
Badania i pomiary kpl 1.00 2.00 2.00 5.00
Demontaz stupdw i linii kpl 1.00 2.00 1.00 4.00
Uktadanie kabli YHAKXS...w wykopie i
Przebudowa przepuscie w tym roboty ziemne, m 215.00 565.00 425.50 1205.50
lini SN podtaczenia, utoZzenie przepustow,
Ustawianie stupéw kpl 2.00 2.00 2.00 6.00
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VI

Roboty zwigzane z budowa3 sieci telekomunikacyjnej

293

294

295

296

297

298

299

300

301

302

303

304

305

306

307

308

Roboty zwigzane z teletechnika

Kanalizacja
MTKK

Kanalizacja 2xDVK 110 - przepust m 0.00 0.00 10.00 10.00
anal A R )E 40mm w m 186.00 104.00 129.00 419.00
Ranalizacia SE%“H(;E"E%%P)E 40mm w m 0.00 0.00 41.00 41.00
Kanalizacja w konstrukcji mostu
(3xRDHPEp 110/6.3 dla CRp2) m 0.00 345.00 0.00 345.00
Kanalizacja kablowa rury
2xRHDPEp140/8,0 /rury obiektowe/ m 0.00 8.00 0.00 8.00
Kanalizacja kablowa /1 rura obiektowal/,
rury RHDPEp140/8.0 m 0.00 5.00 0.00 5.00
Kanalizacja CRu2 (8xRDHPE 40mm ) m 2030.00 2182.00 1543.00 5755.00
Kanalizacja CRu4 (16xRDHPE 40mm ) m 1129.00 1129.00
Kanalizacja PS2 (2xRDHPE 40mm ) m 44.00 74.00 23.00 141.00
Kanalizacja PS3 (4xRDHPE 40mm ) m 400.00 51.00 769.00 1220.00
Kanalizacja PSVE 4112)0n(]2<)RDHPE 40mm m 0.00 0.00 70.00 70.00
Kanalizacja PS\;» 4114;)0rr(1;1;<)RDHPE 40mm m 0.00 0.00 62.00 62.00
Weiaganie rur o Kanalzadli o srednicy m 0.00 229.00 0.00 229.00
Wociagganie rur do kanalizacji w
konstrukcji mostu HDPE40/3,7, 3 sztuki m 0.00 690.00 0.00 690.00
Wociaganie rur do kanalizacji w
kons.trukqll mostu HI;)PE_40/$,7, 2 sztuki m 0.00 345.00 0.00 345.00
/wcigganie w kanalizacje pierwotng w
konstrukcji mostu/
Ztacza rura ZErQEaEr?aO)/ 3,7 (Zlaczka szt, 0.00 96.00 0.00 96.00
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309

310

311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

323

Uszczelnianie otworéw w studniach

324

325

326

327

328

329

330

kablowych, otwér wolny, rura szt. 0.00 84.00 0.00 84.00
RHDPE40/3,7
Uszczelnianie otworow w studniach szt. 0.00 32.00 0.00 32.00
kablowych, otwdr czesciowo zajety
Puszka kablowa wnetrzowa 75x75 z
listwg L4 z wprowadzeniem zyt na listwe szt. 0.00 8.00 0.00 8.00
lilos¢ zyt-64/
Uktadanie kabla wypetnionego w
powtoce termoplastycznej w rowie M 0.00 2520.00 0.00 2520.00
kablowym, kabel XzZTKMXpw2x2x0,8
Wcigganie kabla w powtoce
termoplastycznej do kanalizacji kabel m 0.00 530.00 0.00 530.00
XzTKMXpw 2x2x0,8
Badanie szczelno$ci kanalizacji wtérne;j ode 0.00 3200 0.00 3200
o dt. do 2 km
Studnia SKO1 i SKO1g kpl 3.00 6.00 5.00 14.00
Studnia SKO2 iSKO2g kpl 2.00 4.00 13.00 19.00
Studnia SKO4 | SKO 4G kpl 15.00 11.00 7.00 33.00
Studnia SKO 6 i SKO 6g kpl 1.00 11.00 8.00 20.00
Studnia SKO 12 kpl 6.00 0.00 11.00 17.00
Montaz puszek. kat_)lowych wewnatrz szt 0.00 0.00 3200 3200
studni z listwg LZ
Kabel sygnalizacyjny w rowie m 0.00 0.00 2946.00 2946.00
Kabel sygnalizacyjny w rurze m 0.00 0.00 229.00 229.00
Rury ochronne o sr pow. 110mm m 166.00 0.00 120.00 286.00
Kanalizacja z rur;);r pow. 110mm x2 m 68.00 0.00 67.00 135.00
Studnia murowana SKO 2g kpl 2.00 0.00 0.00 2.00
F;ii?#g%";\a Studnia murowana SKR 2g kpl 0.00 0.00 2.00 2.00
Uktadanie kabla w rowie m 150.00 0.00 400.00 550.00
Kanalizacja 2x40 m 0.00 0.00 200.00 200.00
Ukfadanie kabla w rurze m 0.00 0.00 660.00 660.00
Montaz zasobnikoéw ztagczowych szt 0.00 0.00 2.00 2.00
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Montaz ztgczy na Swiattowodzie ( 2

331 Ztacza po 16 spawow) ryczatt 0.00 0.00 1.00 1.00
Utozenie kanalizacji kablowej fi 110( 2
332 rury w warstwie) m 0.00 45.00 0.00 45.00
Wykonanie przepustéw fi 110 o dt. 121
. 2.
333 8m szt 0.00 2.00 0.00 00
Wociaganie rur kanalizacji wtérnej 2x fi
334 40 m 0.00 68.00 0.00 68.00
Studnia prefabrykowana SKR-1 z
335 uszczelnieniem 12 otworow kpl 0.00 2.00 0.00 2.00
Uktadanie kabla miedzianego w
336 przepuscie m 0.00 20.00 0.00 70.00
337 Wcigganie kabla swiattowodowego do m 0.00 200.00
kanalizacji 0.00 200.00 ' '
Wycigganie kabla $wiattowodowego
338 +demontaz 30m m 0.00 90.00 0.00 90.00
339 Demontaz rurociggu m 0.00 0.00 180.00 180.00
340 Demontaz kabli m 861.00 1751.00
800.00 90.00
Vil Roboty zwigzane z zielenig
341 | N Roboty przygotowawcze- wycinka drzew | . 1.00 1.00 1.00 3.00
Q i krzewow wraz z utylizacjg
]
N, @ . .
sa2| §¢ | Sadzenie kizewow okrywowychwrazz | o,y 7300.00 6000.00 7800.00 21100.00
2 % zielen pielegnacja
o2 . - - -
43| 8" Sadzenie szpalerow krzewow w dwoch | oy 3900.00 7000.00 4500.00 15400.00
2 rzedach wraz pielegnacja
© - : .
344 Sadzenie drzew wraz z pielegnacja szt, 150.00 200.00 250.00 600.00

roslin
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WSKAZNIKOWY OBMIAR INWESTYCJI - wg KPP ul. Piofunowej (ukiad przejsciowy)

Lp. obiekt / roboty rodzaj je?}:]i:;ka ilosé
I Roboty zwigzane z wykonaniem nawierzchni drogowych
1 roboty pomiarowe roboty pomiarowe km 0.5
2 rozbibrki rozebranie konstrukgji jezdni o nawierzchni bitumicznej m2 960
3 rozebranie przepustu fi 600 m 12.5
g § roboty ziemne \rlgls(;;) 22 16;3 (()) 0
6 §) profilowanie i zageszczenie podioza m2 1670
7 _g o o . wykonanie warstwy z gruntu stab. cementem o Rm=2,5 Mpa - m2 1795
= przygotowanie i stabilizacja podtoza | gr. 20 cm
8 S wykonanie warstwy z gruntu stab. cementem o Rm=1,5 Mpa - m2
N gr. 15cm 1565
9 'g w-wa podbudowy z kruszywa - gr. 20 cm m2 1670
10 g . . : w-wa podbudowy z bet. asfaltowego - gr. 7 cm m2 1670
11 g nawierzchnia drogi KR3 w-wa wigzgca z bet. asfaltowego - gr. 6 cm m2 1670
12 'g w-wa $cieralna z mieszanki SMA gr. 5 cm m2 1670
13 5 . . w-wa wyrodwnawcza z bet. asfaltowego - gr. $r. 10 cm m2 1660
14 § namerzc(f:}r;l; gzrlg;ntowana siatka szklano-weglowa powlekana bitumem m2 1660
15 N w-wa $cieralna z mieszanki SMA gr. 5 cm m2 1 660
16 2 . : . . w-wa podbudowy z kruszywa - gr. 15 cm m2 125
17 % nawierzchnia drogi KR1 oraz zjazdy w-wa $cieralna z kostki bet. - gr. 8 cm m2 125
18 E ciagi pieszo - rowerowe i $ciezki | w-wa podbudowy z kruszywa - gr. 15 cm m2 1565
19 %‘ rowerowe o nawierzchni bitumicznej | w-wa z bet. asfaltowego - gr. 4 cm m2 1 565
20 § chodniki o nawierzchni z kostki | Warstwa podsypki piaskowe; - gr. 10 cm m2 200
21 betonowej w-wa podbudowy z kruszywa - gr. 15 cm m2 200
22 w-wa $cieralna z kostki bet. - gr. 8 cm m2 200
23 krawezniki. obrzeza krawezniki betonowe 20 x 30 cm na fawie betonowej m 950
24 ' obrzeza betonowe 8 x 30 na fawie betonowej m 795
Il Roboty zwigzane z przebudowa sieci kanalizacji deszczowej i zarurowaniem rowu
25| N2 T '0;3‘ < kanalizacja deszczowa 300 m 213
2655388% 3 Kanalizacia deszczowa kanalizacja deszczowa 400 m 11
27 b ® § g ﬁ 5 ) kanalizacja deszczowa 600 m 261
28[fs 898 § kanalizacja deszczowa 700 m 24
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29 Drenaz DN 250 m 300
30 Przykanaliki DN150 m 192
31 Wopusty deszczowe szt. 32
32 Studnia f 1200 szt. 5
33 Studnia f 1500 szt. 8
34 Studnia osadnikowa f 2000 szt. 1
35 Separator substancji ropopochodnych f 2000 szt. 1
36 Renowacja rowu m 20
]l Roboty zwigzane z wykonaniem organizacji ruchu docelowego

37 | Roboty zwigzane z oznakowanie poziome oznakowanie poziome - tasmy STAMARK m2 71
38 wykonaniem stupki do znakéw 70 mm szt. 16
39 | organizacji ruchu oznakowanie pionowe tablice typu A, B, C, D szt. 25
40 docelowego oznakowanie U 18a - lustro szt. 1
v Roboty zwigzane z przebudowa sieci elektrycznej SN i nn oraz budowga oswietlenia ulicznego

41 Roboty zwigzane z Oswietlenie uliczne w tym montaz stupéw, opraw, uzioméw, kol 9

przebudowg sieci os$wietlenie uliczne przewodow Pl
42 | elektrycznej SN i Uktadanie kabli YAKXs 4 x 35 mm2 m 363
nn oraz budowg
43 o$wietlenia Przebudowa linii SN m 444
ulicznego Ukfadanie kabli 3x YHAKXs 1 x 120 mm2

Vv Roboty zwigzane z budowag sieci teletechnicznej

44 kanalizacja CRu1 m 581
45 i o kanalizacja CRp1 m 77
46 | Roboty zwigzane z kanalizacia MTKK studnia SKO-2 szt. 10
17 budowsa sieci - 5
o teletechnicznej studnlahSKO-4’ — szt. 2

. rury ochronne $r. mm m
Przebud TPSA
49 rzebuidowa siecl ukfadanie kabli XzTKMXpwFtlx 100x4x0,6 m 413
Vi Roboty zwigzane z zielenia
Roboty zwigzane z Lo :

50 Zielenia, Zieleh wycinka drzew szt. 4
Uwaga:

Wszystkie w/w obmiary maja charakter pogladowy i sa sporzadzone na podstawie zrealizowanych do czasu powstania PFU
opracowan. W zwigzku z ograniczeniem zakresu wymagaja ponownego przeliczenia i nie moga by¢ podstawg do roszczenia
Wykonawcy.
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Zawarte w powyzszej tabeli informacje dot. kpl. rozbiérki kubaturowych obiektow wojskowych musza by¢ zliczone na
podstawie inwentaryzacji tych obiektéw, stanowigcej zatacznik do porozumienia z Wojskiem [15].

Zawarta w powyzszej tabeli informacja dot. kpl. rozbiérki kubaturowego obiektu mieszkalnego przy ul. Gromadzkiej wymaga
wczesniej wizji lokalnej w celu oszacowania wielkosci robét.
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2. OPIS WYMAGAN ZAMAWIAJACEGO W STOSUNKU DO PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
2.1. Cechy obiektu dotyczace rozwigzan — budowlano konstrukcyjnych i wskaznikéw ekonomicznych

Rozwigzania budowlano — konstrukcyjne powinny by¢ zblizone do zatagczonego projektu budowlanego oraz
pogladowego projektu zagospodarowania terenu. Dopuszczalnos¢ i zakres zmian powinny by¢ okreslone
przez Zamawiajgcego. Nie dopuszcza sie odstepstw, ktére mogtyby wptynaé na koniecznosé zmiany decyzji
ZRID lub zmiany trybu prowadzenia rob4t budowlanych.

Zamawiajacy wymaga, aby konstrukcje nawierzchni i nasypdédw miaty zapewniong trwato$é zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz..U. Nr43 z 14 maja 1999r.), a
konstrukcje obiektow inzynierskich mialy zapewniong trwato$é¢ zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz..U. Nr 63 z 3 sierpnia 2000r.). Obiekty i
urzadzenia beda objete gwarancjg wykonawcy na okres 60 miesiecy. Wykonawca we witasnym zakresie
zrealizuje aktualng mape do celéw projektowych. Wykonawca przedstawi harmonogram zamierzenia
budowlanego. Zamawiajacy zastrzega sobie akceptacje propozycji rozwigzan projektowych.

2.1.1 Wymagania techniczne

a) Roboty przygotowawcze
Prace pomiarowe powinny by¢ wykonane zgodnie z obowigzujgcymi instrukcjami GUGIK.
Wykonawca jest odpowiedzialny za ochrone wszystkich punktéw pomiarowych i ich oznaczen w czasie
trwania robot, a w przypadku ich zniszczenia muszg by¢ odtworzone na koszt Wykonawcy.

b) Roboty ziemne
Roboty ziemne prowadzi¢ w sposob nie powodujacy destrukcji podioza i jego nawodnienia. Sposob

wykonania nasypow i wykopow powinien gwarantowac ich statecznosé, a nieréwnosci powierzchni skarp nie
powinny przekracza¢ wielkosci podanych w dokumentacji. Miejsca odktadéw wraz z kosztami ewentualnymi
rekultywaciji ustala swoim staraniem Wykonawca.

Wszystkie prace w rejonie przebudowy nalezy wykonywac¢ zgodnie z polskg normg PN—S—02205:1998. W
nasypach i wykopach nalezy doprowadzaé podtoze do klasy G1

c) Roboty drogowe
Roboty drogowe winny byé realizowane tylko w sprzyjajacych warunkach atmosferycznych. Przy
prowadzeniu robot nie nalezy dopuszczaé do powstania szkdéd w przylegtych obiektach. Nalezy unikaé
przerw w prowadzeniu robét dostosowujgc harmonogramy realizacji przedmiotu zamdwienia do pracy
Zmianowe;j.

d) Odwodnienie powierzchniowe
Odwodnienie powierzchniowe realizowane za pomocg projektowanych spadkéw podtuznych i poprzecznych
do projektowanych wpustow ulicznych podkraweznikowych. wykonane zgodnie z polska normg PN—S—
02204:1997. Odprowadzenie wody opadowej zgodnie z warunkami uzyskanymi od wiascicieli infrastruktury
oraz pozwolenia wodno-prawnego lub zintegrowanego.

e) Nawierzchnia
Konstrukcje nawierzchni nalezy wykonac¢ zgodnie z projektem wykonawczym i Rozporzgdzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430), oraz Wymaganiami Technicznymi
opublikowanymi na zlecenie Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

f) Zjazdy indywidualne i publiczne
W czasie wykonywania prac muszg by¢ zapewnione dojazdy mieszkancom oraz zapewniona komunikacja
drogowa (prace przy utrzymaniu ruchu lub wykonanie ruchu zastepczego).

g) Kolidujace obiekty infrastruktury podziemnej i nadziemnej z nowoprojektowanymi funkcjami drogi .
Wykonawca zaprojektuje, uzgodni i wykona przetozenie kolidujgcych z droga obiektami infrastruktury
podziemnej, stosujac wlasciwe merytorycznie przepisy prawa.

2.1.2 Obiekty inzynierskie

Konstrukcja obiektow inzynierskich musi spetnia¢ wymagania:
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— PN-S-10040:1999 Obiekty mostowe .Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Wymagania i
badania.

— PN-EN 1992-2:2010 Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu - Czes¢ 2: Mosty z betonu --
Obliczanie i reguty konstrukcyjne

— PN-EN 1994-2:2010 Eurokod 4 -- Projektowanie konstrukcji zespolonych stalowo-betonowych -- Czes$c¢
2: Reguty ogdlne i reguty dla mostéw

— PN-89/S-10050 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i badania.

— Zalecenia dotyczace oceny jakosci betonu ,in situ” w nowo budowanych konstrukcjach obiektéw
mostowych. Generalna Dyrekcja Drég Publicznych, 1998.

— Zalecenia do wykonywania oraz odbioru napraw i ochrony powierzchniowej betonu w konstrukcjach
mostowych. Generalna Dyrekcja Drog Publicznych, 1998.

— Innych norm opisanych w STWiOR

2.1.3 Wymagania materialowe

Wykonawca bedzie stosowat tylko takie materiaty, ktére spetniajg wymagania Ustawy Prawo Budowlane,.
Ustawie o wyrobach budowlanych (Dz..U. z 2004 r. Nr 92, poz. 881), a takze sg zgodne z polskimi normami,
europejskimi  normami zharmonizowanymi oraz posiadajg wymagane przepisami dopuszczenia do
stosowania w budownictwie. Za spetnienie wymaganh jakosciowych dotyczacych materiatdw ponosi
odpowiedzialno$¢ Wykonawca.

2.1.4 Zamiennos$é

Dopuszcza sie zamiennos¢ materiatowg, niemniej jednak musi ona by¢é zaopiniowana przez projektanta,
spetnia¢ wymagania opisane w pkt. 2.1.3 i powinna by¢ zaakceptowana przez Zamawiajgcego.

Urzadzenia i podzespoty wykonujace podobne zadania winny by¢ tego samego typu i marki, a takze winny
by¢ dobrane w sposdb ograniczajacy do minimum ilo§¢ wymaganych czesci zamiennych. W szczegdlnosci
dotyczy to takich elementéw jak: silniki, przektadnie, sitowniki, falowniki, aparatura rozdzielcza, armatura,
przyrzady pomiarowe, urzadzenia sterujace, tadmy, krazniki, przekazniki i inne.

2.1.5 Wymagania funkcjonalne

Droga po wykonaniu budowy musi zapewni¢ przydatnosé¢ strukturalng dla przenoszenia obcigzen od
przejezdzajacych pojazdow, a warstwa Scieralna funkcje bezpieczenstwa i komfortu uczestnikéw ruchu.
Prognozowany wzrost wielkosci ruchu stawia wymagania dla warstwy $cieralnej dtugiej zywotnoéci tzn.
odpornosci na koleinowanie i $cieranie. Wykonawca przedktada jako zatacznik do oferty wstepny opis
planowanych robot zgodny z wymogami niniejszego programu oraz wstepny harmonogram robét i ptatnosci.
Informacje do oferty sg przektadane w formie opiséw, schematow, tabel itp.

2.1.6 Wymagania dotyczace zawartosci dokumentacji projektowej Wykonawcy

Wykonawca opracuje dokumentacje projektowg obejmujaca wszystkie branze wchodzace w skiad
przedmiotowej inwestycji (w tym: branza drogowa, branza obiektow inzynierskich, branza sanitarna, branza
elektroenergetyczna, branza teletechniczna, branza architektoniczna, branza konstrukcyjna) i na jej
podstawie uzyska zgode wtasciwego organu na prowadzenie robét.

Projekty nalezy wykona¢ dla wszystkich elementéw planowanej inwestycji, oddzielnie dla kazdej branzy.

Projekty powinny zosta¢ zatwierdzone przez Zamawiajgcego.

Projekty te powinny by¢ opracowane na:

— pozyskanych przez Wykonawce aktualnych mapach sytuacyjno-wysokosciowych w skali 1:500

— na podstawie wtasnych pomiaréw sytuacyjno-wysokosciowych stanowigcych podstawe do opracowania
elementéw dokumentacji

— na podstawie materiatéw wyjsciowych dostarczonych przez Zamawiajgcego, w tym gtdéwnie decyzji

Projekt zagospodarowania dziatki lub terenu powinien zawieraé czes¢ opisowg oraz czes$¢ rysunkowg

sporzadzong na kopii aktualnej mapy zasadniczej lub mapy jednostkowej, przyjetej do panstwowego zasobu

geodezyjnego i kartograficznego. Projekt zagospodarowania powinien zawierag¢:

— orientacje potozenia dziatki lub terenu w stosunku do sgsiednich terendw i stron Swiata

— granice dziakki inwestycji lub terenu, usytuowanie, obrys i ukfad istniejgcych i projektowanych obiektéw
budowlanych, w tym urzadzen budowlanych z nimi zwigzanych, charakterystycznych rzednych,
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wymiarow i wzajemnych odlegtosci obiektow budowlanych i urzgdzeh budowlanych oraz ich
przeznaczenia, w nawigzaniu do istniejacej zabudowy terenéw sasiednich, rodzaj i zasieg ucigzliwosci,
zasieg obszaru ograniczonego uzytkowania, ukfad projektowanej komunikacji, dojazdéw, parkingdw,
placéw i chodnikéw, w miare potrzeby przekroje oraz profile elementéw tego uktadu, charakterystyczne
rzedne i wymiary;

uksztattowanie terenu, z oznaczeniem zmian w stosunku do stanu istniejacego, a w razie potrzeby
charakterystyczne rzedne i przekroje pionowe terenu

uksztattowanie zieleni, z oznaczeniem istniejacego zadrzewienia podlegajgcego adaptacji lub likwidaciji,
oraz uktad projektowanej zieleni wysokiej i niskiej, a w razie potrzeby charakterystyczne rzedne i
przekroje pionowe terenu

urzadzenia przeciwpozarowego zaopatrzenia wodnego

uktad sieci i przewoddw uzbrojenia terenu, przedstawiony z przytaczami do odpowiednich sieci
zewnetrznych i wewnetrznych oraz urzgdzen budowlanych, w tym: wodociggowych, uje¢ wody ze
strefami ochronnymi, gazowych i kanalizacyjnych lub stuzacych do oczyszczania $ciekéw, oraz
okreslajacy sposéb odprowadzania wod opadowych, z podaniem niezbednych profili podtuznych,
spadkéw, przekrojow przewoddw oraz charakterystycznych rzednych, wymiaréw i odlegtosci, wraz z
usytuowaniem przytaczy, urzadzen i punktéw pomiarowych

uktad linii lub przewoddéw elektrycznych i telekomunikacyjnych oraz zwigzanych z nim urzadzen
technicznych, przedstawiony w powigzaniu z sieciami zewnetrznymi, z oznaczeniem miejsca i rzednych
w miare potrzeby, przytaczenia do sieci zewnetrznych i zlgczy z instalacjg obiektéw budowlanych oraz
charakterystycznych elementéw, punktéw pomiarowych, symboli i wymiaréw

w razie potrzeby rezerwe i podziat terenu wynikajacy z programu catego zamierzenia budowlanego oraz
przewidywanej rozbudowy;

aktualizacja lub w miare koniecznosci nowe szczegdtowe specyfikacje techniczne obejmujgce wszystkie
wystepujace w przedmiocie zamowienia roboty.

Projekty wykonawcze winny uszczegotawiaé projekt budowlany.

2.1.7 Materialy do uzyskania zgody na prowadzenie robét budowlanych

Wykonawca, ktéry bedzie realizowat roboty budowlane bedzie musiat przygotowa¢ odpowiednie dokumenty
formalno — prawne i uzyska¢ na ich podstawie, w imieniu Zamawiajacego, zgode witasciwego organu na
prowadzenie robét, w oparciu o obowigzujgce przepisy, a w szczegoélnosci Ustawe o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (t.j. Dz. U. z 2008 r. nr 193 poz. 1194 z
pozn. zm.), Ustawe z dnia 07.07.1994r.-Prawo budowlane (tj. Dz. U. z 2010r. Nr 243 poz. 1623 z
pozn. zm.). Wykonawca wypetni nalezycie wszelkie wskazania w przypadku, gdy organ wyrazajacy zgode na
prowadzenie robot natozy szczegdtowe warunki w zakresie prowadzenia robét oraz oddania do uzytkowania
obiektu po zakonczeniu robot.

2.1.8 Inne wymagania dla Wykonawcy dokumentacji projektowej i rob6t budowlanych

lloSci egzemplarzy opracowan projektowych dla Zamawiajgcego

projekt budowlany 6 egz. (w tym 4 dla organu)
projekt wykonawczy 4 egz.
pozostate opracowania projektowe 4 egz.

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Bud. 4 egz.

Wykonawca bedzie zobowigzany umowg do przyjecia odpowiedzialno$ci od nastepstw i za wyniki
dziatalno$ci w zakresie:

organizacji robét budowlanych
zabezpieczenia interesdw 0s6b trzecich,
ochrony Srodowiska,

warunkow bezpieczenstwa i higieny pracy,
warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wyroby budowlane i materiaty stosowane w zakresie wykonywanych robo6t budowlanych muszg spetniaé
wymagania polskich przepiséw, a Wykonawca bedzie posiadat dokumenty potwierdzajagce wymagane
parametry.

Koszty przeprowadzenia tych badan obcigzg Wykonawce.

Zamawiajacy przewiduje biezaca wyrywkowa kontrole wykonywanych robét budowlanych.
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W celu zapewnienia wspétpracy z wykonawcag i prowadzenia kontroli wykonywanych robdt oraz

dokonywania odbiorow, Zamawiajacy przewiduje ustanowienie osoby upowaznionej do zarzadzania

realizacjg umowy tj. inspektora nadzoru inwestorskiego, a takze dopuszcza sie ustanowienie inzyniera

kontraktu w przypadku realizacji inwestycji z udziatem srodkéw unijnych.

Zamawiajacy ustala nastepujace rodzaje odbioréw:

— odbiér dokumentacji wraz ze zgoda wiasciwego organu na prowadzenia robét (dopuszcza sie odbiory
czesciowe dokumentacji wraz z decyzjami administracyjnymi dotyczgcymi tych czesci),

— odbidr robét zanikajgcych,

— odbidr przejsciowy,

— odbidr koncowy,

— odbiér gwarancyjny,

— odbiér pogwarancyjny.

2.1.9 Ustalenia wyjsciowe

— Wszystkie materialy wyjSciowe, uzgodnienia, decyzje nie wymienione w niniejszym programie
funkcjonalno-uzytkowym pozyskuje wtasnym staraniem Wykonawca. Zamawiajacy udzieli mu w tym celu
stosownych upowaznien.

— Wykonawca dotaczy do projektu oswiadczenie, iz jest on wykonany zgodnie z umowa, obowigzujgcymi
przepisami, normami i wytycznymi oraz, ze zostat wykonany w stanie kompletnym z punktu widzenia
celu, ktéremu ma stuzyc.

— Wymagane jest takze opracowanie staraniem Wykonawcy dokumentacji dla organizacji placu budowy
oraz projektu organizacji ruchu dla prowadzenie robo6t w poszczegdlnych zadaniach.

— Kompletny projekt wykonawczy przed rozpoczeciem prac budowlanych musi by¢ zatwierdzony przez
stuzby Zamawiajgcego.

2.1.10 Inne ustalenia
a) Szczegotowe specyfikacje techniczne, przyjecie konstrukcji nawierzchni na odcinkach

przebudowy, obliczenia konstrukcji i technologia rob6t muszg by¢é zaakceptowane przez
Zamawiajgcego

b) Materiaty budowlane odzyskane podczas prowadzonych prac zwigzanych z przebudowg
pozostajg wlasnoscig Zamawiajacego

c) Do dokumentacji wykonawczej dotaczy¢ protokoty z Rad Technicznych

d) Po rozeznaniu przedmiotu zamowienia i rozpoczeciu prac projektowych Wykonawca winien

zorganizowac co najmniej trzy Rady Techniczne celem omodwienia postepu prac projektowych i
ewentualnych probleméw zwigzanych z realizacjg zamdwienia.

2.2. Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych

Wykonanie i odbior robot nalezy wykonac zgodnie z aktualnymi przepisami prawa, dostepnymi i ewentualnie
skorygowanymi STWiIORB oraz wiedzg techniczna.

W zwigzku z tym, ze specyfikacje techniczne zostaty opracowane w oparciu o projekt budowlany oraz
pogladowy projekt zagospodarowania terenu niewatpliwym jest koniecznos¢ uszczegétowienia specyfikacji
na etapie projektu wykonawczego.
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B ROZDZIAL. Ii _
CZESC INFORMACYJNA PROGRAMU FUNKCJONALNO — UZYTKOWEGO

Czesc¢ informacyjna programu funkcjonalno - uzytkowego jest czescia, w ktérej Zamawiajgcy zatacza do
programu niezbedne do wykonania prac projektowych i robot, zatgczniki i informacije.
W tym przypadku czes¢ informacyjna zostata zawarta w Opisie Przedmiotu Zamowienia bedacego czescig
SIWZ.
Przyjmuje sie, ze podstawowym zatgcznikiem sg nastepujgce opracowania:

o projekt budowlany, ktéry uzyskat decyzje ZRID —odcinek alei Stabtowickiej od ul. Granicznej do

ul. Osinieckiej

e pogladowy projekt zagospodarowania terenu obejmujacy odcinki od ul. Sredzkiej do ul. Osinieckiej,

e dokumentacja geologiczna

o specyfikacja techniczna wykonania i odbioru robét budowlanych z zastrzezeniem uwagi ponize;j

Zataczone specyfikacje techniczne zostaly wykonane w oparciu o projekty budowlane, opracowanie
pierwotnie dla Osi inkubacji 2: odcinka alei Stabtowickiej, odcinka od ul. Sredzkiej do Miodowej, oraz
czesciowo dla odcinka od ul. Miodowej do Piotunowe;.

Stad tez nalezy je dostosowaé do zleconej dokumentacji wykonawczej badz uzupetni¢. Dostosowanie
specyfikacji oznacza rowniez zaktualizowanie wymagan, jezeli od chwili opracowania do czasu rozpoczecia
robét nastgpita zmiana w prawodawstwie, ogéinodostepnych wytycznych lub przyjetych standardach.

Ponizej podano zbiér podstawowych aktéw prawnych obowigzujgcych w trakcie wykonania prac
projektowych i robot budowlanych (wyciag z STWIORB).

Ustawa z 7 lipca 1994 r. prawo budowlane (Dz. U. z 2006 r., Nr 156, poz. 1118) z pdzniejszymi zmianami
Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drég publicznych ( Dz. U. Nr 80,p0z.721; tekst jedn. Dz. U. 2008 r. Nr 193 poz. 1194) z p6zZn. zmianami
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r., Nr 19 poz. 115).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2007 r., Nr 39 poz. 251).

Ustawa z dnia 20.06.1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908).

Ustawa z dnia 17.05. 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2005 r. nr 240 poz. 2027.

Ustawa z dnia 29 lipca 2005 r. o zmianie niektérych ustaw w zwigzku ze zmianami w podziale zadan i
kompetencji administracji terenowej (Dz. U. 2005 nr 175 poz. 1462).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430.
Komentarz do warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Cze$¢é
I, czesé ll.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. Dz. U. 2000 nr 63
poz. 735.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy
projektu budowlanego. Dz. U. 2003 nr 120 poz. 1133.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie, Dz. Ustaw Nr 75, poz. 690, zmiana Dz. U. 2004 r. Nr 109,
poz. 1156.

Pozostate przepisy prawne, normy i wytyczne wymienione w dokumentacji projektowej i szczegétowych
nieuaktualnionych STWIiORB , stanowigcych integralng cze$¢ PFU.

Uwaga: Majac na mysli stowo ,Ustawa” ,nalezy jg taczyé odpowiednimi aktami wykonawczymi majgcymi
wplyw na wykonanie i odbiér robét budowlanych oraz na prace projektowe.

Z uwagi na czeste zmiany w zakresie Polskich Norm oraz w prawodawstwie polskim, projektowanie oraz
wykonanie robét budowlanych nalezy prowadzi¢ zgodnie z normami i przepisami prawnymi obowigzujgcymi
(aktualnymi) w momencie rozpoczecia prac projektowych i robét budowlanych.
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